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Jede Geschichte hat ihre Vorgeschichte.

Im Ersten Weltkrieg hatte sich die deutsche Luftfahrindustrie beachtlich
entwickelt. Insbesondere auf dem Gebiet des Metallflugzeugbaus fiihrten
Neukonstruktionen zu zahlreichen Verbesserungen. Nach dem fiir das Deutsche
Reich verlorenen Ersten Weltkrieg folgte der am 28.06.1919 in Versailles
unterzeichnete und am 10.01.1920 in Kraft getretene Friedensvertrag zwischen
dem Deutschen Reich und den Ententemidchten, den USA, Grof3britannien,
Frankreich und Italien.

Der Vertragsinhalt regelte unter anderem: ...Links des Rheins und in einem 50 km
breiten Streifen rechts des Rheins durfte Deutschland keine Befestigungen und
Heereskrifte unterhalten. Das Landheer wurde bei Abschaffung der allgemeinen
Wehrpflicht und des Generalstabes auf 100.000 Mann mit 12-jdhriger Dienstzeit,
fiir Offiziere auf 25 Jahre, begrenzt. Schwere Artillerie, Panzer und Luftwaffe
wurden verboten. ... Die Entmilitarisierungs- und Entwaffnungsbestimmungen
sollten das Deutsche Reich schwichen.

Trotz der restriktiven Bestimmungen des Versailler Vertrages kam die
Entwicklung und Forschung in der Luftfahrtbranche nicht wirklich zum Stillstand,
well mehrere deutsche Firmen des Flugzeugbaus Firmen im Ausland errichteten.

Auf der Grundlage des 1921 unterzeichneten Deutsch-Russischen Handelsvertrag
begannen Verhandlungen und Konsultationen deren Ergebnis der Friedensvertrag
von Rapallo (1922) war und zur Wiederaufnahme von diplomatischen Beziehung-



en fiihrte. Der Beginn der Zusammenarbeit von der Sowjetunion und Deutschland
auf dem Gebiet der Luftfahrt kann auf dem 11.November 1921 datiert werden. Das
ist der Tag an dem die Deutsch-Sowjetische Luftfahrtgesellschaft ,, DEROLUFT*
gegriindet wurde. Die deutschen Partner brachten eine beachtliche Anzahl von
Piloten und Technikern ein.

In den darauf folgenden Jahren griindete unter anderem ,,JJunkers* ein Zweigwerk
in Fili (in einem Moskauer Stadtteil). Es entstand die deutsche Militarfliegerschule
und das Flugerprobungszentrum in Lipezk (350 km siidlich von Moskau). Diese
Einrichtung diente der Umgehung des Versailler Vertrages, der Deutschland
jeglichen militdrischen Luftverkehr verbot. Das riesige sowjetische Territorium
war den Siegermichten des Ersten Weltkrieges verschlossen. In den Weiten des
Landes konnten Geheimnisse kaum entdeckt werden. All das deckte sich mit den
Interessen Deutschlands, das daran interessiert war, seine militdrische Kampfkraft
wiederherzustellen.

Pucroe- Hi
Bany- Terepau

Werbeanzeige des ,,Junkers Luftverkehr* Direktionsgebdiude des Junkers-Flugzeubau
iiber die Erdffnung der Streckenverbind- in der Moskauer Nikolsker Straf3e Nr. 7.
ung Moskau — Charkov — Rostov on Don-

Novorossisk — Batumi — Tiflis — Baku —

Teheran.’

" Sobolow, Dimitri Alexejewitsch, Deutsche Spuren in der sowjetischen Lufifahrtgeschichte.
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Im Gedankengut vieler Deutscher verband sich die Ablehnung des ,,Diktats von
Versailles® mit dem Unvermoégen, die Wirklichkeit der schweren Niederlage
anzuerkennen. Das bot spiter unter anderem den Nationalsozialisten die
Moglichkeit, propagandistisch gegen das ,,System von Versailles* vorzugehen und
diese Parole im Kampf gegen den demokratischen Verfassungsstaat, der Weimarer
Republik, einzusetzen. Der Versailler Vertrag wurde insbesondere durch die
Wiedereinfilhrung der allgemeinen Wehrpflicht 1935 und den Einmarsch deutscher
Truppen in das entmilitarisierte Rheinland 1936 formell gebrochen.

Die Entwicklung und Erprobung von Prototypen war in den friithen 30-iger Jahren
des 20. Jahrhunderts bereits weit fortgeschritten. Mit einem Serienbau konnte
allerdings auf Grund von nicht ausreichend vorhandenen Material und
Halbfabrikaten, sowie unzureichender finanzieller Mittel der meisten Flugzeug-
und Flugmotorenwerke, vor 1933 begonnen werden.

Erst nach dem Ubergang der Regierungsgewalt, am 30. Januar 1933, auf die
Nationalsozialisten flossen die erforderlichen Finanzmittel. Die Expansionspolitik
der Nationalsozialisten verlangte eine schlagkriftige Luftwaffe. In der nun
folgenden umfassenden Forcierung der militdrischen Riistung standen bald
ausreichende Geldmittel fiir die Luftristung zur Verfligung, die den
Fliegeroffizieren des Reichswehrministeriums im Vergleich zu friher
,unvorstellbar® erschienen. Die organisatorischen Grundlagen fiir eine neue
Luftwaffe, auf denen nach 1933 aufgebaut werden konnte, hatten die
Fliegeroffiziere im Reichswehrministerium geschaffen. Als Goring Ende Marz
1933 in die entsprechenden Vorarbeiten der Heeres- und Marineleitung eingeweiht
wurde, soll er ,,im hochsten Mal3e von dem fortgeschrittenen Stand der geheimen
Reichswehrfliegerei iiberrascht und beeindruckt gewesen sein.*

Bis zur Enttarnung der Luftwaffe im Mérz 1935 war der weitere Ausbau immer
noch geheim. Als die ,,Proklamation der Reichsregierung an das deutsche Volk*
am 16. 03. 1935 (RGBI. I, 1935 S. 375) und das “Gesetz fiir den Aufbau der
Wehrmacht“ (RGBI. I, 1935 S. 369 — 375) verkiindet wurden, belief sich der
Personalbestand der Luftwaffe auf etwa 900 Offiziere und 10 000 Unteroffiziere
und Mannschaften.” So wie die personelle Entwicklung der Luftwaffe dringten
1933 auch ihre materielle Riistung und damit die Auftragslage und der
Beschiftigungsstand der Luftfahrtindustrie zur Expansion. Da es vor 1933 nicht
viele Auftrage gegeben hatte, war die deutsche Luftfahrtindustrie ,,bis zum
Jahresanfang 1933 nicht iiber einen Beschaftigungsstand von 3 500 Angestellten

* Riesige Summen wurden fiir den Ausbau der Luftfahrtindustrie aufgebracht. Erhielt die deutsche Luftfahrtindustrie
in den Jahren 1927 bis 1931 insgesamt Investitionen in Héhe von 84 Mio.RM [420 Mio.€], so stieg die Summe
1934 auf 211 Mio.RM [1,055 Mrd.€], auf 500 Mio.RM [2,5 Mrd.€] im Jahre 1935 und 1936 sogar auf 980 Mio.RM
[4,9 Mrd.€].

* Volker, K.-H. in, Die Deutsche Luftwaffe 1933 — 1939. Aufbau, Fiihrung und Riistung der Luftwaffe sowie die
Entwicklung der deutschen Luftkriegstheorie, Stuttgart 1967,

* Ebenda. S.56.



und Arbeitern hinausgekommen®. Jedoch ,,zum Jahresende 1933 belief sich der
Beschiftigungsstand in der Luftfahrtindustrie bereits auf 20 000 Mann“’. Bis zum
Juni 1935 waren die Belegschaften der Luftfahrtindustriebetriebe auf 72 000
angestiegen.’

Mit der Auflésung des Schulungs- und Erprobungszentrums in Lipezk
(Sowjetunion) im Herbst 1933 verlorene Ausbildungskapazitdt wurde durch die
Neugriindung deutscher Ausbildungseinrichtungen wettgemacht. Fliegertech-
nisches Personal wurde in den Werften der Lufthansa, den Produktionsstitten der
Luftfahrtindustrie und in einem getarnten, untergliederten Ausbildungsapparat, der
als ,,Deutsche Verkehrsfliegerschule* gefiihrt wurde, ausgebildet. Die Fliegertech-
nische Schule Jiterbog, die ab Oktober 1933 betrieben wurde, hatte eine
Jahresausbildungskapazitit von 1 500 Schiilern. In der ,,Tarnzeit” fungierte der
,Deutsche Luftsportverband als Tarneinrichtung und gleichzeitig als Personalre-
serve der Luftwaffe“® Dieser Verband gliederte sich Anfang 1935 in 15
Landesgruppen, verfiigte liber 13 Ausbildungsstellen und zihlte etwa 30 000
Mitglieder.

Neben der fliegertechnischen Ausbildung an den Technischen Schulen Jiterbog
und Berlin-Adlershof wurden sogenannte ,,Industrielehrgdnge® eingerichtet, bei
denen Soldaten ihre fliegertechnische Ausbildung in den Werkseinrichtungen der
Luftfahrtindustrie erhielten.”

T &R Jiiterbog

gr’:‘r‘ dor Ful-Art.-SchieBachule

Historische Aufnahme der Kasernen der Fuf3-Artillerie-Schief3schule in Jiiterbog, auch Fuchs-
berg-Kasernen genannt. In diesen Kasernen befand sich auch die Technische Schule an der
Sfliegertechnisch ausgebildet wurde. 10

® Ebenda, S. 20 — 24.

" Ebenda, S. 132.

% Ebenda, S. 66.

? Ebenda, S. 243.
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Mit der Kapazitatserweiterung der deutschen Luftfahrtindustrie stellte sich das
Problem der Beschaffung und Qualifizierung der Arbeitskrifte fiir die Luftfahrt-
industrie ebenso wie fiir die Luftwaffe. Die Moglichkeit, den fliegertechnischen
Nachwuchs aus dem Facharbeiterstamm der Luftfahrtindustrie zu ziehen, schied
aus, weil diese die Facharbeiter selbst dringend benétigte und die Lebensfahigkeit
der Luftwaffe von der Leistungsfahigkeit der Luftfahrtindustriec und deren
Zulieferer abhing. Die mit Riistungsauftrigen ausgeloste Konjunktur fegte den
Markt der qualifizierten Arbeitskrifte leer und zwang die Luftfahrtindustrie sehr
bald dazu auch mit unqualifizierten Arbeitskriften zu arbeiten. Der weitere Aufbau
und die Entwicklung der Leistungsfahigkeit der Luftwaffenriistungsindustrie und
der Luftwaffe hingen entscheidend davon ab, inwieweit es gelingen wiirde,
moglichst schnell die erforderlichen Fachkrifte dem Bedarf entsprechend
bereitzustellen. Dem Reichsluftfahrtministerium (RLM) war bekannt, dass sich
hier ein gefahrlicher Engpass andeutete, der riistungswirtschaftlichen Plidne zu
gefahrden drohte. Zumal die Klagen im Lager der Industrieellen iiber den
Facharbeitermangel nicht verstummten.

Es gibt nur eine Losung: Die ,,Radikalkur* zur Behebung des Fach-
arbeitermangels.

Zur Beschaffung'' des Luftwaffenindustriepersonals wurde 1934 ein ,,Biiro fiir
Industriearbeiter eingerichtet, das 1936 in die des ,Bevollmichtigten fiir das
Luftfahrtindustriepersonal* (B.f.L.) im Reichsluftfahrtministerium umgewandelt
wurde. Das Amt des Bevollmichtigten fiir das Luftfahrtindustriepersonal
bekleidete Oberst Mooyer, der spiter als Generalmajor (1939) bzw.
Generalleutnant (1941) auch Kommandeur der Fliegertechnischen Vorschulen war.

Generalleutnant O. Mooyer (geb.18.12.1877, gest. 15.10.1945)."*

" Im Sprachgebrauch der nationalsozialistischen Amter usw. wurde der Begriff , Rekrutierung® (Erginzung der
Mannschaft) verwendet.
2 Stadtarchiv Ludwigsfelde.




Der Schwerpunkt der Arbeit dieser Dienststelle lag zunédchst in der Einrichtung
und Uberwachung der sogenannten ,Ausbildungswerkstitten in mehreren
Luftfahrtindustriebetrieben, in denen kurzfristige Ausbildung und Umschulung
stattfand. Die Ausbildungsprogramme wurden spiter systematisch erweitert. Sie
umfassten schlielich die planmafige Berufsausbildung vom Lehrling bis zum
Meister in den neu geschaffenen Luftfahrtindustrieberufen.

Unter dem Einfluss von Prof. Hugo Junkers, Griinder der Junker-Flugzeugwerke in
Dessau, war die inhaltliche Gestaltung der Lehrausbildung im Flugzeug- und
Motorenbau der allgemeinen Entwicklung voraus. In einer Aufstellung der damals
ca. 140 anerkannten industriellen Lehrberufe, mit Stand vom 25. Januar 1938, war
der Beruf ,Metallflugzeugbauer™ bereits aufgefiihrt. In dieser Aufstellung fehlte
jedoch der Berufsbegriff ,,Motorenschlosser. In verschiedenen Beitrigen wurde
die Entwicklung des Lehrberufs ,Flugmotorenschlosser bis zu seiner
Anerkennung im Jahr 1940 so dargestellt, dass die Ausbildung von
Motorenschlossern unter die Berufsbezeichnung ,,Maschinenschlosser erfolgte.

Die bewihrten Lehrmethoden durch Prof. Hugo Junkers wurden vom
Reichsluftfahrtministerium flir die gesamte Luftfahrtindustrie als maligebend
anerkannt und konnten nun auf die einheitliche und planmaBlige
Lehrlingsausbildung ubertragen werden. Eine Besonderheit, dass das gesamte
gewerbliche und technische Ausbildungswesen der Luftfahrtindustrie und der
Luftwaffe dem Reichsluftfahrtministerium unterstellt war und von diesem mit
einheitlichen und verbindlichen Ausbildungsrichtlinien, Lehrmitteln und
Prifungsunterlagen versorgt wurde. Das alles hatte verfolgte ein Ziel ,,dass die
Ausbildung in allen Luftfahrtbetrieben einheitlich, planmidfig und intensiv
durchgefithrt wird“."”> In keinem anderen Bereich gab es derartige Auslese,
Steuerungs- und Uberwachungsmoglichkeiten, denen der Nachwuchs unterworfen
wurde. Nirgendwo und nie zuvor gab es in der deutschen Berufsausbildung
Ausbildungsrichtlinien, Lehrginge und Priiffungsmodalititen mit so hohem Grad
an Verbindlichkeit, die reichseinheitlich befolgt und praktiziert wurden, wie in der
Luftfahrtindustrie. Die Berufsausbildung in diesem Industriezweig kann daher, fiir
die Zeit des Dritten Reiches, als das in der deutschen Berufserziehungsgeschichte
einmalige Musterbeispiel flir zentralistische Organisation, Kontrolle und Lenkung
des Ausbildungswesens gelten.

Der offensichtlich vorhandene Nachwuchsmangel musste moglichst schnell,
sowohl qualitativ, als auch quantitativ ausgeglichen werden. Hier bediente man
sich eines 1938 abgeschlossenes Abkommen zwischen den Industrie- und
Handelskammern, der Reichsgruppe der Industrie und des Bevollmichtigten fiir
das Luftfahrtindustriepersonal des Reichsluftfahrtministerium das ,,Bestimmungen

"% Krause, Erwin in Berufsausbildung in Handel und Gewerbe, 1941, S. 278.
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zur Umschulung von ilteren Gefolgschaftsmitgliedern™ festlegte. Hier sollten
Facharbeiter aus der Industrie und Handwerk mit verwandten Metall- und
Elektroberufen zugelassen werden. Von der Umschulungsmoglichkeit ist
allerdings nach Berichten der Reichswirtschaftskammer kaum Gebrauch gemacht
worden.

Neben der klassischen Lehrlingsausbildung in den Luftfahrtindustriebetrieben gab
es die Moglichkeit der Ausbildung in den Fliegerhorsten, Luftparks und
Erprobungsstellen der Luftwatffe. Die Lehrlingsausbildung in diesen Einrichtungen
hat nicht in sehr grolem Umfang stattgefunden. Es handelte sich hierbei um eine
wider besseren Wissens ergriffene Notmassnahme, die etwa 1940 eingeleitet
wurde, denn der Facharbeitermangel in den Werftbetrieben der Luftwaffe war so
akut, dass fiir das Reichsluftfahrtministerium kein anderer Weg gangbar erschien.
An diesem Entschluss bestanden von vornherein Zweifel an der
Ausbildungsqualitdt dieser Luftwaffeneinrichtungen, die deswegen auch nur in
begrenztem Umfang Lehrlinge einstellen durften. Um die erforderlichen
Qualitdtsstandards in der Ausbildung zu erreichen, wurden neben den
Luftfahrtindustriebetrieben auch die mit der Lehrlingsausbildung befassten
Fliegerhorste, = Luftparks = und  Erprobungsstellen  iiberwacht.  Diese
Luftwaffendienststellen bekamen vom Reichsluftfahrtministerium  genaue
Anweisungen beziiglich der Fachrichtung und zulassiger Anzahl der Lehrlinge, die
thnen von den Arbeitsdmtern iiberwiesen wurden. Um eine sachgemiBe
Ausbildung zu gewihrleisten und das Bestreben fehlende Facharbeiter durch
Lehrlinge zu ersetzen, waren Bestimmungen iiber die Einstellung und Ausbildung
von Lehrlingen in den Werften und Fliegerhorsten erlassen worden.

In einer Besprechung der zustindigen Industrie- und Handelkammermn am
21.5.1942 in Braunschweig, auf der die Prifungsergebnisse vom Friihjahr 1942
erortert wurden, kam man zu dem Fazit: Bei den Fliegerhorsten seien ldngst noch
nicht in dem Malle wie bet den Luftfahrtindustriebetrieben die Voraussetzungen
fiir eine einwandfreie Lehrlingsausbildung gegeben. Die Industrie- und
Handelskammern wurden deshalb angewiesen, den Priiflingen aus Fliegerhorsten
ithre besondere Aufmerksamkeit zu schenken und der Reichswirtschaftskammer
iiber die Priifungsergebnisse zu berichten.

Reichseinheitliche Facharbeiterpriifungen in der Luftfahrtindustrie.

Den bisher kurz dargestellten Ausbildungswegen zum Facharbeiter in den
Luftfahrtindustriebetrieben, wie auch den noch ausfiihrlich zu beschreibenden
Ausbildungsweg durch die Fliegertechnischen Vorschulen der Luftwaffe, haben
gemeinsam, dass sie durch eine Priifung vor der jeweils regional zustindigen
Industrie- und Handelkammer abgeschlossen wurden. Obwohl das gesamte
Ausbildungswesen der Luftfahrtindustrie zentral vom Reichsluftfahrtministerium
gelenkt und tberwacht wurde, oblagen die Priifungen mit dem Recht zur
Zertifikation zum Facharbeiter und Meister den Priifungsausschiissen der
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Industrie- und Handelskammern. Die Koordinierung der Priifungsausschiisse und
die Einflussnahme auf das Priifungsverfahren konnte folglich nur iiber die den
Industrie- und Handelkammern {ibergeordnete Reichswirtschaftskammer erfolgen.
Das Interesse des Reichsluftfahrtministeriums war eine Vereinheitlichung des
Priifungswesens, mit der Konsequenz aus der zentralistischen Organisation des
Ausbildungswesens nach einheitlichen Ausbildungsrichtlinien und Lehrmitteln.
Deshalb beauftragte der Reichsminister der Luftfahrt und Oberbefehlshaber der
Luftwaffe, Hermann Goring, am 20.05.1940 die Reichswirtschaftskammer in
Zusammenarbeit mit dem Bevollmichtigten fiir das Luftfahrtindustriepersonal und
dem Kommandeur der Fliegertechnischen Vorschulen der Luftwaffe die Voraus-
setzungen dafiir zu schaffen, dass die von den Industrie- und Handelskammern
vorzunechmenden Facharbeiterpriifungen in der Luftfahrtindustrie einheitlich
vorbereitet und durchgefiihrt werden." Bereits im Herbst 1940 wurden die
Facharbeiterpriifungen fiir die Lehrberufe Metallflugzeugbauer und Flugmotoren-
schlosser in vereinheitlichter Form durchgefiihrt. Das bedeutete, dass einheitliche
Bewertungsmaf3stibe zugrunde gelegt wurden und die Anfertigung eines
,Einheitsprifstiickes* (die Fertigkeitspriifung) und die Loésung reichseinheitlich
gestellter theoretischer Aufgaben (die Kenntnispriifung) verlangt.

Die Fliegertechnischen Vorschulen der Luftwaffe — Eliteschulen fiir
fliegertechnische Soldaten.

Die ersten Fliegertechnischen Vorschulen wurden 1936 eingerichtet und waren
grolen Betrieben der Luftwaffenriistungsindustrie wie Flugzeugwerken,
Flugmotorenwerken, Elektrogeratewerken und Waffenfabriken angegliedert. Diese
Schulen waren liber das gesamte Reichsgebiet verteilt.

Anfang 1944 befanden sich Fliegertechnische Vorschulen der Luftwaffe im
Bereich der Gauwirtschaftskammern:

Berlin — Brandenburg (ferner Wirtschaftskammer Niederlausitz),
Franken,

Hamburg,

Kurhessen,

Magdeburg — Anhalt,
Mecklenburg,

Miinchen — Oberbayern,
Pommern;

Sachsen,

Schwaben,

Sudetenland,

Hannover — Braunschweig,

'* Krause, Erwin in Berufsausbildung in Handel und Gewerbe, Nr. 16, 1941, S. 3.



e Thiiringen,
e Weser — Ems,
e Wiirttemberg — Hohenzollern. °

Am Ende des Zweiten Weltkrieges gab es 32 Fliegertechnische Vorschulen der
Luftwaffe mit insgesamt ca. 6 000 Militirschiilern.'®

Die Fliegertechnischen Vorschulen waren vom Beauftragten fiir Luftfahrtindustrie-
personal eingerichtet worden, um den ,Nachwuchs fiir das technische
Unteroffizierskorps der Fliegertruppe“'” auszubilden. Aus den Fliegertechnischen
Vorschulen sollten linger dienende Unteroffiziere der Luftwaffe hervorgehen, ,,die
iber die notwendigen fachlichen und charakterlichen Qualititen verfiigen und die
Mannschaften des Bodenpersonals technisch anleiten und iiberwachen konnen®.'®

_Ktin,den 9. Juli 1938.
(Ort und Yag)

Berpflidhtungs - Evtlarung

Unter Beugnabme auf mein Gejudy um Einftellung als Lebrling in der Lujtfabrt-
induffrie erkidre ich mich {chon heute im Falle meiner Unnabme bereit, nach beendeter
Cebrjeit on einem vom Reidsuftfabriminifterium ju beftimmenden 3Jeitpunkt ab

412 Jabre el der Cuftwaffe 3u dienen,

Ferner erhllive ich mich jdon Heute fifx den Fall, daf ich jum Unteroffizier geeignet
befunden werde, mit ciner Wetterverpflidhtung auf insgefamt 12 Jabre einverftanden.
Diefe Verpflichtung iff unwiderruflidy und kann von mir nidht juriidigenommen werden.

(fﬂor- unb 3u|m nname]

Verpflichtungserkldrung als Anhang zum Lehrvertrag ,,in einen Betrieb der Luftfahrt-
Industrie*."”

“BA:R 11/844, Bl. 114
' Krause, 1955, zitiert nach Wombacher, S. 213. Nach Kanneberg, Gerhard, 1996, gab es mit dem Stand vom Juli
]*)44 33 Fliegertechnische Vorschulen der Luftwaffe mit insgesamt 5 050 Militérschiilern.

~Adler, Hermann (Herausgeber), Ein Buch von der neuen Luftwaffe, Stuttgart 1938, S. 142 — 148.

¥ Krause. Erwin, Dic Jiingsten der Luftwaffe. 1939, S. 15-71.

? S immlung Kanneberg, Giinter.
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Bierdurdy gebe ich als gefetlicher Verfreter meines minderjdbrigen Sobnes (Miindels)

¥

mof- unb ,‘Jamilienu ame j

diefem dte €rlaubnis ju vorftehender Erkidrung.

nter{@rfl bed gefeblioen Dertrcters
(Bors unb Familienname)

Redenflehende Unferfthrift

Priedrich Kanneberg ... .. . ..

(Z;to;ue- bey gef etlim"‘"""‘) Arb e its amt

wird Hiermit beglaubigl.

P Kd8in

— M) %

Die Erlaubnis des Evziehungsberechtigten zur Erkldrung (Dienstverpflichtung bei der
Luftwaffe) fiir den minderjihrigen Sohn.”’

Ziel der Berufserziehung, die in den Fliegertechnischen Vorschulen als Ganzheits-
erziehung verstanden wurde, war ,.die totale Erfassung des jungen Menschen®.?'
Die drei beteiligten Sdulen Lehrwerkstatt, Berufsschule und Unterkunft, sowie die
darin tdtigen Erzieher wie Lehrausbilder, Berufsschullehrer und HJ-Fithrer (71937
bis 1939 und ab Oktober 1944 bis Kriegsende hatten die HJ-Fiihrer das Sagen. In
den dazwischen liegenden Jahren wurden die Erzieher aus dem
Unteroffizierskorps der Luftwaffe und der Flak gestellt.”’) mussten immer wieder
die beschworene Forderung, das gemeinsame Ziel haben, ,,aus dem Militirschiiler
nicht nur einen tiichtigen Fachmann und Soldaten, sondern vor allem auch einen
charakterstarken, einsatzbereiten und zuverldssigen Menschen und Nationalsozia-
listen zu machen*.>

¥ Sammlung Kanneberg, Giinter.

*! Jacob, Heinrich, Die Berufserzichung in den Lehrwerkstitten der Fliegertechnischen Vorschulen, Berlin/Stuttgart,
1939, S. 72 und Steinert, Walter, Die Erziehung der Militirschiiler in den Unterkiinften der Fliegertechnischen
Vorschulen, S. 97.

. Kanneberg, Gerhard.

» Siehe unter 15.



An die Ausbildung in den Fliegertechnischen Vorschulen war die Bedingung
gekniipft, nach Abschluss der Lehrzeit eine 12-jdhrige Dienstzeit bei der Luftwaffe
abzuleisten. Nach dem Motto des Ersten Weltkriegs Generalfeldmarschall Graf
Haeseler: ,,.Der Unteroffizier ist das Riickrat der Armee*, wollte man bei der
Luftwaffe bestausgebildete, langdienende Unteroffiziere zur Verfiigung haben, die
tiber die notwendigen fachlichen und charakterlichen Qualititen verfligten und die
Mannschaften des Bodenpersonals technisch anleiten und iiberwachen konnten.

Die Militarschiiler kamen aus allen Landesteilen Deutschlands und aus allen
Bevolkerungsschichten, jedoch in der Mehrzahl aus minderbemittelten Familien
mit mehreren Kindern. Hier wurde der Punkt 20 des NSDAP-Parteiprogramms:
,Wir fordern die Ausbildung geistig besonders veranlagter Kinder armer Eltern
ohne Riicksicht auf deren Stand oder Beruf aus Staatskosten®, ernst genommen. In
den Fliegertechnischen Vorschulen wurden nur Volksschulabsolventen
aufgenommen: ,Schiiler hoherer Lehranstalten, Mittelschiiler mit nicht
abgeschlossener Schulbildung und solche Jungen, die bereits eine Lehrstelle
hatten, kommen nicht in Frage“.** Es sind diejenigen Landesteile stdrker zur
Auswahl der Militdrschiiler herangezogen worden, in denen die Zahl der zur
Verfugung stehenden Jugendlichen die der vorhandenen Lehrstellen iiberwog.
Damit kam man der Forderung des Reichsluftfahrtministeriums sehr nahe, dass
allen jungen Menschen im gesamten Land ecine Berufswahl in der

Luftfahrtindustrie offen stehen sollte.

Eine gewisse Vorauswahl der 14 bis 15 jdhrigen Bewerber trafen die
Berufsberatungsstellen der Arbeitsimter. Die Ergebnisse einer psychologischen
Eignungsuntersuchung, sowie die Auskiinfte der Hitlerjugend waren erste Anhalts-
punkte. Gepriift wurde auch die deutsche Staatsangehorigkeit, die arische
Abstammung und ob der Bewerber ‘“nach seiner Herkunft und Erziehung die
Gewahr dafiir bietet, dass er jederzeit riickhaltlos fiir den Nationalsozialistischen
Staat eintritt“>. Danach erfolgte eine militédrirztliche Untersuchung. Nach der
AnhOrung einer Auswahlkommission, die aus einem Militdrarzt, einem
Ausbildungsleiter, einem Heimleiter, von Vertretern der Landes- bzw.
Arbeitsimter bestand und von einem Offizier geleitet wurde, vor der sich der
Bewerber zu prisentieren hatte, wurde die Entscheidung iiber die Einstellung durch
den Beauftragten fiir das Luftfahrtindustriepersonal getroffen®®.

Uberall dort, wo die Produktionsbetriebe der Luftfahrtindustrie ansissig waren
oder neu errichtet wurden, hierzu gehoérten neben den Flugzeugwerften und
Flugmotorenwerken auch die Werke fiir die Elektromechanik und die Waffenbau-
betriebe, wurden Fliegertechnische Vorschulen eingerichtet.

* Krause, Erwin in Die Jiingsten der Luftwaffe, 1939, S. 26.
» Ausbildung von Lehrlingen in den Werften und Fliegerhorsten, in Flugzeugbau 1, 1941, S. 74.
*® Adler, Hermann (Hrg.) in, Ein Buch von der neuen Luftwaffe, Stuttgart1938, S. 143.
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Der Aufbau der Daimler-Benz Motoren GmbH Genshagen.

Bereits vor der offiziellen Griindung der Daimler-Benz Motoren GmbH Genshagen
im Oktober 1935 war der formelle Auftrag zur Ausarbeitung des Projektes
,»Gromotorenwerk* erteilt worden. Im November 1935 wurde mit der Gelinde-
erkundung, der Gelidndevermessung in der Genshagener Heide und der Werksplan-
ung begonnen.

In diesem mit ,, X" bezeichneten Waldgebiet wurde das ,, Grofimotorenwerk* errichtet.”’

Im Januar 1936 erfolgte der erste Spatenstich. Noch bevor die Planungen, Ende
Juni 1936 bis in alle Details abgeschlossen waren, standen schon die ersten
Gebdude. Im September 1936 feierte man in Genshagen das Richtfest. Bereits im
Februar 1937, also ein Jahr nach dem ersten Spatenstich konnte der erste Motor,
aus in Berlin-Marienfelde gefertigten Teilen, ausgeliefert werden. Zwei Monate
spater folgte der erste Motor aus selbst gefertigten Teilen des Werkes Genshagen.
Nach etwa einjdhriger Bauzeit war das Werk fast komplett aufgebaut und
produktionsfihig.*®

Um eine Vorstellung von der Werksgrofle zu vermitteln, sollen einige Daten dazu
Aufschluss geben. Die Wegldnge von der Nordwache, an der Berliner
Umgehungsbahn (heute der Berliner AuBlenring) bis zur Siidwache (heute in Hohe

*7 Archiv Peter Riechmann.
* Aus, Mitteilungen aus dem Mercedes —Benz Archiv, Daimler-Benz Motoren GmbH Genshagen, ein
Flugmotorenwerk bei Berlin, 1990.
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des Gebdudes der Freiwilligen Feuerwehr Ludwigsfelde) betrug 3,5 km, von der
Ostwache (Eisenbahnhaltepunkt Birkengrund-Siid) bis zur Westwache (heute Aldi-
Markt in der Brandenburgischen Str.) betrug etwa 2,8 km. Das Straflen- und
Wegenetz im Werksgeldnde hatte eine Linge von 19 km und die Gleisldnge der
Werkbahn belief sich auf 9 km. Die gesamte Fliche des Werksgeldndes nahm 3,75
km? ein. Die Werkstatt- und Lagerraumfliche umfasste in der ersten Ausbaustufe

etwas mehr als 91.000 m2.%’

Bei der urspriinglichen Werksplanung war eine eigentliche Lehrlingswerkstatt
zundchst nicht vorgesehen. Es gab anfinglich nur eine Anlern- und
Ausbildungswerkstatt. Oberst Mooyer, als Bevollmédchtigter fiir das Luftfahrtin-
dustriepersonal, vom Reichsluftfahrtministerium und die Deutsche Arbeitsfront
wiinschten aber, dass entweder im Werk in Berlin-Marienfelde oder in Genshagen
Lehrlinge ausgebildet werden sollten. Auf Grund des zur Verfiigung stehenden
Platz und der vorhandenen Geldmittel entschied man sich fiir das Genshagener
werk.

Am OI. Juli 1937 begannen 50 Lehrlinge im Werk eine geregelte Ausbildung.
Schon am 01. April 1938 folgten die nichsten 100 Jugendlichen. Die grof3e Zahl
der Auszubildenden machte es notwendig am 03. Juli 1938 mit dem Ausbau der
Anlernwerkstatt zu beginnen, die notwendigen Sozialrdume zu schaffen und eine
Berufsschule fiir die Lehrlinge zu bauen.

In Genshagen beginnt die Ausbildung der Militirschiiler.

Im Oktober 1938 kamen die ersten Militdrschiiler zur Ausbildung nach Genshagen
und die Raumfrage in der Anlernwerkstatt wurde prekédr. Im Februar 1939 waren
die Erweiterungsbauten abgeschlossen, so dass am 01. April 1939 100 Lehrlinge
und 70 Militdrschiiler ithre Ausbildung beginnen konnten. Nachdem am 01. April
1940 nochmals 100 Lehrlinge und 60 Militdrschiiler angefangen hatten, betrug die
Zahl der insgesamt Auszubildenden zu diesem Zeitpunkt 520 Jugendliche, davon
300 Werkslehrlinge und 220 Militérschiiler.

Da die Militarschiiler aus allen Teilen Deutschlands stammten musste die
Unterkunftsfrage geldst werden. An allen Standorten der Luftfahrtindustrie in
Deutschland, wo Militédrschiiler ausgebildet wurden, sind geeignete Unterkiinfte
neu entstanden. Im Oktober 1938 bezogen die ersten Militdrschiiler die neuerbaute
Unterkunft im Birkengrund, unmittelbar Ostlich der Eisenbahnstrecke Ludwigs-
felde — Berlin, an der Landstrae nach Genshagen. Zur Internatsanlage der
Fliegertechnischen Vorschule gehorte das Unterkunftsgebdude mit den
Sanitdranlagen wie Wasch- und Duschrdumen und einem Krankenrevier, ein
Gebaude mit Speisesaal und Kiichenanlage, im Dachgeschoss eine Aula mit

** Weiterfiihrende Angaben siehe unter Fufinote 28.
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Biihne. Da der Sport fiir die Ausbildung der Militdrschiiler eine wichtige Rolle
spielte gehorte eine Turnhalle und ein Sportplatz mit einer 400-Meterbahn dazu.
Fiir die bediensteten Erzieher stand ein Wohngebdude zur Verfugung. Das gesamte
Areal der Internatsanlage war in eine neu angelegten Park eingebettet. Die relative
GroBziigigkeit der Internatsanlage sollte mit dafiir Sorge tragen, dass die
Fliegertechnische Vorschule fiir die jungen Militdrschiiler schnell zur neuen
Heimat wird.
DAIMLER/BENZ MOTOREN GM.BN GENSUAGEN . Fifi

LAGEPLAN + Ma{:8000

: 4¢ ¥ Haupteingang
£RciyTanuno ¢ Goar - Nordwache

anes a:.u..,“'r-”i

# Wahnheim der §
Flicgeriechnischen | -
Vorschule =R

Lageplan der Daimler-Benz Motoren GmbH Genshagen mit der I llegertech-
nischen Vorschule der Luftwaffe, 1938, nach dem Architekt Karl Kohlbecker. K

30 Stadtarchiv Ludwigsfelde, bearbeitet von Peter Riechmann.
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Fliegertechnische Vorschule der Luftwaffe Berlin-Genshagen, Stand 1942, Aquarell von dem
ehemaligen Militcirschiiler (1939 — 1942) Horst Milde.”!

Die Ausbildung, Unterkunft, Verpflegung und Dienstkleidung wurde den Militér-
schiilern kostenlos gewdhrt. Sie bekamen ein Taschengeld dessen Hohe mit der
Dauer der Ausbildung stieg.

In der Bildmitte das Unterkunfisgebdude, links davon das Eingangsbereich zum
Speisehaus mit der Kiiche, im Vordergrund der Sportplatz. e Areal der Fliegertech-

. 33
nischen Vorschule.

3 Stadtmuseum Ludwigsfelde
?2 Stadtarchiv Ludwigsfelde
 Ebenda.
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Die Berufsausbildung bestand aus der praktisch-handwerklichen Lehrunterweisung
in der Lehrwerkstatt, im Betrieb und in den Ubungsfeldern. Parallel dazu verlief
der theoretische Unterricht in der Werksberufsschule. In den beiden ersten
Lehrjahren wurden die Militidrschiiller und Werkslehrlinge gemeinsam in der
Lehrwerkstatt ausgebildet. Die Lehrwerkstatt wurde von einem Ausbildungsleiter
gefiihrt und auf je 100 Lehrlinge entfielen 1 Meister und 6 bis 7 Lehrgesellen oder
Vorarbeiter.

In der vierjdhrigen Ausbildung der Flugmotorenschlosser wurde mit einem
Grundlehrgang begonnen, der das Probevierteljahr umfasste. Der Grundlehrgang
bestand aus einer Reihe methodisch aufgebauter Aufgaben von handwerklichen
Grundfertigkeiten, die jeder Lehrling befriedigend bewailtigen musste, wenn er
seine Berufsausbildung in der Fliegertechnischen Vorschule fortsetzen wollte. Die
dabei anzufertigenden  Ubungsstiicke waren im  Hinblick auf die
Werkstoffersparnis so ausgewédhlt, dass sie mehrfach filir verschiedene
Ubungszwecke verwendet werden konnten. Nach dem Motto ,,Freie Bahn dem
Tichtigen® war schon im Grundlehrgang e¢ine Konkurrenz-Lernsituation
organisiert. Nach Abschluss des Grundlehrgangs durchlief der Lehrling nach
einem Versetzungsplan verschiedene Abteilungen der Lehrwerkstatt, wie z.B. die
Dreherei, Fraserei, Schmiede, Schweillere1 usw., um weitere Arbeitstechniken,
Werkzeuge, Maschinen und Werkstoffe kennen zu lernen, um so allméhlich zur
Bewiltigung produktiver Arbeiten heran gefiihrt zu werden.

Vom 7. Ausbildungsmonat ab hatte jeder Militdrschiiler monatlich eine sogenannte
»Zwischenlehrarbeit anzufertigen, die nach einem Punktesystem bewertet wurde.
Dadurch wurde eine kontinuierliche Leistungsbeurteilung moglich. Die
Bewertungsergebnisse wurden in Bewertungskarten eingetragen und 6ffentlich in
der Lehrwerkstatt ausgehangt. Alle Militarschiiler konnten die Ergebnisse einsehen
und wirkten anspornend.

Nach zweijdhriger Ausbildung in der Lehrwerkstatt folgte die produktive Arbeit in
den Produktionsbereichen. Hier durchliefen die Militarschiiler nach einem Zeitplan
die Abteilungen und Fertigungsbereiche, die im Hinblick auf ihre spatere
Verwendung als Bodenpersonal der Fliegertruppe von besonderem Interesse
waren, z. B. die Montage-, Reparatur-, Versuchs- und Entwicklungsabteilung. Das
letzte Ausbildungsjahr war im Ubungsfeld zu absolvieren, wo die Motoren mit den
Anbauaggregaten auf ihre Funktion geprift und auf Storquellen untersucht
wurden.”

Wéhrend der gesamten Ausbildungszeit wurde den Militdrschiilern in der
Werksberufsschule ein mindestens achtstiindiger Unterricht pro Woche erteilt. Im
Vergleich mit dem teilweise unzureichenden Zustand des 6ffentlichen Berufsschul-
wesens in der Zeit des Nationalsozialismus, das durch den von den Nazis
miterzeugten chronischen Lehrermangel charakterisiert war und dementsprechende

3* Schreiber, H., Das Ubungsfeld im Ausbildungswesen der Luftfahrtindustrie, in Flugzeugbau Nr. 4, 1944, S. 73 —
77 und Schroder, H.-J. in, Neue Wege in der Facharbeiterpriifung der Flugmotorenschlosser, in Flugzeugbau Nr. 1,
1941, S. 106 — 108,
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Stundenausfalle zu beklagen hatte, war die ,,.Beschulung® des Facharbeiternach-
wuchses in der Luftwaffenindustrie geradezu vorbildlich. So erhielten alle
Militdrschiiler vom dritten Lehrjahr ab, zusdtzlich zum reguldren Berufsschulunter-
richt, pro Woche einen zweistiindigen Unterricht in Elektrotechnik.

Beachtlich ist auch, dass wochentlich zwei Stunden der Arbeitszeit dem Segelflug-
zeugbau gewidmet wurden, der in besonders nach den Richtlinien des NS-
Fliegerkorps eingerichteten Werkstétten, die den Lehrwerkstitten angegliedert
waren, stattfand. Die Segelflugwerkstatt war in den Kellerrdumen des Unterkunfts-
gebiudes untergebracht.

Das Segelfliegen diente einerseits der Auflockerung des Dienstbetriebes der
Militérschiiler und war andererseits eine begeisterte ,Freizeitbeschaftigung®™ vor
allem am Wochenende auf den Segelflugpldtzen der Umgebung. Das Segelfliegen
ist nicht nur geeignet Mut und Entschlossenheit zu trainieren. Die Militdrschiiler
sollten nach Moglichkeit den A-, B- und C-Schein fiir das Segelfliegen erwerben.
Das Segelfliegen wurde in Schonhagen bei Trebbin in der Klasse A und in Neue
Miihle in den Klassen B und C praktisch durchgefiihrt. Der Sinn darin liegt sehr
nah. Dadurch, dass sie sich einem Flugzeug, wenn auch ,nur® einem
Segelflugzeug, anvertrauen, lernen sie gleichzeitig auch die unbedingte
Notwendigkeit der Sorgfalt und des Verantwortungsbewusstseins bei der
Werkstattarbeit am eigenen Leib zu empfinden.

Die Facharbeiterpriifung, die bereits nach 3 ! jahriger Lehrzeit vor einem
Priifungsausschuss der zustdndigen Industrie- und Handelskammer (IHK) abgelegt
werden musste, entsprach in ihrem Anforderungsniveau, der Dauer und dem
Umfang in der praktischen Priifungsarbeit, der schriftlichen und miindlichen
Priifungen in den Berufsschulfichern Fachkunde, Fachrechnen, Fachzeichnen und
Reichskunde [Staatsbiirgerkunde] den seinerzeit in Deutschland tiblichen
Standards.*®

Die militirische Erziehung an der Fliegertechnischen Vorschule.

AulBler der fachlichen Qualifikation wurde von Seiten der nationalsozialistischen
Machthaber besonderer Wert auf die ,,soldatische Erziehung®* der Militarschiiler
gelegt. Die militarische Erziehung, die ,,Ausrichtung der charakterlichen Werte im
Sinne der nationalsozialistischen Weltanschauung, Erziehung des inneren und
aulleren Menschen zur Geradheit und Aufgeschlossenheit, zu Straffheit und
Disziplin, zu Einsatzbereitschaft und Entschlossenheit’’ bewirken sollte, wurde
besonders nachdriicklich gefordert und betrieben, weil die Militdrschiiler ,,spéter

% Krause, Erwin, Reichseinheitliche Facharbeiterpriifungen in der Luftfahrtindustrie, in Berufsausbildung in Handel
und Gewerbe Nr.16,1941, S. 2 — 9; und in Flugzeugbau, Nr.1, 1941, S.39 — 41 u. S. 57 - 59.

Schroder, H.-J., Neue Wege in der Facharbeiterpriifung der Flugmotorenschlosser, in Flugzeugbau Nr.1, 1941, S,
106 — 108.

*7 Krause, Erwin, Fliegertechnischer Nachwuchs in Technische Erziehung Nr. 13, 1938, S. 173 und Die Jiingsten der
Luftwaffe, 1939, S. 60.
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zu Unterfuhrern der Fliegertruppe und damit wiederum zu Lehremn und Erziehemn
der jungen Mannschaft**® werden sollten.

Zur Durchfiihrung der militdrischen Erziehung, die in erster Linie im Rahmen des
Dienstbetriebes der Unterkunft erfolgte’®, waren bewéhrte und erfahrene Erzieher
gewonnen worden. An der Spitze der Unterkunft in der Fliegertechnischen
Vorschule stand ein HJ-Hauptfiihrer und fiir je 100 Militarschiiler standen zwei
HJ-Zugflihrer zur Verfiigung. Fir die Verwaltung, Kiiche, Heizung, usw. war
besonderes Personal vorhanden.

Militarschiiler sind vor der Lehrwerkstatt der Daimler-Benz Motoren GmbH Genshagen
zum Wochenanfangsappell angetreten.”

33
** Ebenda S. 60.
% Steinert, Walter, Die Erzichung der Militérschiiler in den Unterkiinfien der Fliegertechnischen Vorschulen in

Krause, Erwin (Herausg.), Die Jiingsten der Luftwaffe, 1939, S. 97 — 115.
*0 Stadtarchiv Ludwigsfelde
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LUFTFAHRTINDUSTRIE-BERUFSSCHULE

GENSHAGEN (Kr. Teltow)

| o LEHRZEUGNIS
| Entlassungszeugnis
”A}q’ % Ipthar(\'mwu:: Z%nli:)
geboren am 7. ﬁ,&iy/ﬂ; " %zw gebocen am 10, HMiTz 1927 w Essen

Rt im Auftrage des

Reichsministers der Luftfahrt

hat die Berufsschule Johre besuch! und wird heule nach beendeter SchulpRicht mit nach-
siehendem Zeugnis entiassen: :

sttt und Oberbefehlshabers der Luftwaffe
— /;% M Chef dea Ansbildungawesens  A.T. A.
| o - A in dec Zeit vom - 1121 1941 Lis  29. Februar 1944
FleiB: ?’“’ Aufmerksamked ?“
den Lehcherof Flugmotorenschlosser erlernt

| —
I Leistungen:
|

Fochrechnen

Fihrung sehr gut
| Reichskunde = — Fleil gut
| Schrifliche Arbsiten @ Werkstattleistung gut
7

Wilivend seiner geswnlen Lehczeit geniigte er seiner Berufsschulpllicht durch den Besuch

der Luftfahrtindustrieterufsschule, Genshagen Fr.Teltow

. Ev hat die Facharbeiterpriifung +
Unterrichisbesuch ﬁlfv,&u/d%// - Handelskammer abgelegt

Berulsschulz liegen besonde

u  PrifungsausschuB  der Indusirie: ond
iher v Fihrung wnd Leisiungen in der

Bemerkungen:
Genshagen den 29. Fetruar 1544

emr A, 138 4L

Entlassungszeugnis aus der Luftfahrtindustrie-Berufsschule Genshagen und Facherbeiter-
Zeugnis fiir den Lehrberuf ,, Flugmotorenschlosser* von 1944 des ehemal. Militirschiilers
Lothar Wolf."!

Zur Durchfiihrung der militdrischen Erziehung, die in erster Linie im Rahmen des
Dienstbetriebes der Unterkunft erfolgte*”, waren bewihrte und erfahrene Erzieher
gewonnen worden. An der Spitze der Unterkunft in der Fliegertechnischen
Vorschule stand ein HJ-Hauptfiihrer und fiir je 100 Militirschiiler standen zwei
HJ-Zugfuhrer zur Verfigung. Fir die Verwaltung, Kiiche, Heizung, usw. war
besonderes Personal vorhanden.

Die politische Zuverladssigkeit des fliegertechnischen Nachwuchses im Sinne einer
,.festen nationalsozialistischen Haltung“43 war dadurch verbiirgt, dass ,,grundsatz-
lich alle Erzieher und Militdrschiiler ordentliche Mitglieder der HJ*** waren. Sie
bildeten eine Gefolgschaft des oOrtlichen Bannes der Flieger-HJ bzw. einen
Unterbann.

*! Stadtarchiv Ludwigsfelde.

* Steinert, Walter, Die Erzichung der Militarschiiler in den Unterkiinften der Fliegertechnischen Vorschulen, in
Krause, Erwin (Herausg.), Die Jiingsten der Luftwaffe, 1939, S. 97 - 115.

# Adler, Hermann, Ein Buch von der neuen Luftwaffe, Stuttgart 1938, S. 147.

* Ebenda, S. 146.
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Private Aufzeichnungen eines ehemaligen Militdrschiiler des Jahrgangs 1942. »
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Werksausweis des ehem. Militdrschiilers Siegfried Wage aus dem Jahr 1941.

** Stadtarchiv Ludwigsfelde.
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Im Rahmen der militdrischen Erziehung spielten neben dem Geldnde- und
Ordnungsdienst insbesondere die weltanschauliche Schulung und der Sport eine
wichtige Rolle.

Die weltanschauliche Schulung der Militarschiiler umfasste Deutsche Geschichte,
Geschichte der Bewegung [der nationalsozialistischen Bewegung], das Parteipro-
gramm der NSDAP, das Aufbauwerk des Fiihrers, das Deutsche Soldatentum,
Rassenkunde, Vererbungslehre, Bevolkerungspolitik, Heimat- und Volkskunde,
Auslandskunde und Kulturkunde. In den Unterkiinften stand hierfiir ,.ein
ausgedehntes Schulungsmaterial und eine sorgfiltig ausgewdhlte Literatur zur

Verfiigung“."’

Zum sportlichen Betdtigungsfeld der Militirschiiler gehorten Leichtathletik,
Schwimmen, Boxen, Kleinkaliberschielen, Geriteturnen, das Segelfliegen und
Kampfspiele, wie FuB- und Handball. Sportarten die ,,Hérte anerziehen“.*® Uber
die Auswirkungen der planméfigen Korperertiichtigungen wurde drztlich gewacht.
Die Erfolge in der Korperertiichtigung der Militirschiiler wurde mit denen der
Werkslehrlinge in Vergleichsuntersuchungen gegeniiber gestellt. Die Unterschiede
fielen zu Gunsten der Militarschiiler beachtlich aus. So war eine Untersuchungs-
dimension ,harmonisches Wachstum**’, in der man feststellte, dass die
Militarschiiler den Werkslehrlingen ,,um ein ganzes Jahr voraus sind*.>®

Die Fliegertechnischen Vorschule war nicht nur fiir die fachliche Ausbildung und
die einseitige nationalsozialistische Beeinflussung der Militdrschiiler hervorragend
ausgestattet, sondern auch die Voraussetzungen fiir ein vielseitiges sportliches
Training, wie eigener Sportplatz und Turnhalle, hatten den Charakter von einer

Eliteausbildungsstitte.

Militdrschiiler wihrend der Segelflugausbildung bei Neue Miihle.”!

" Krause, Erwin, Fliegertechnischer Nachwuchs in Technische Erziehung, Nr. 13, 1938, S. 173 und Die Jiingsten
der Luftwaffe, 1939, S. 63.

* Ebenda, S. 64

* Block, S. 146

3% Ebenda

*! Stadtarchiv Ludwigsfelde.
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Nicht nur in der militirischen Erziehung, die im Unterkunftsobjekt stattfand und
den HI-Fithrern oblag, sondern auch bei der fachlichen Ausbildung in der
Lehrwerkstatt wurde ,in allen Einzelheiten unablissig streng auf die Beachtung
anstindigen Verhaltens gesehen. Ordentliches Antreten vor und nach der Arbeit,
gutes Tragen des Arbeitsanzuges, der weder in Bezug auf Sauberkeit noch auf das
Vorhandensein aller Knopfe vernachldssigt werden dar, richtiges Verhalten
gegeniiber Ausbildern und Kameraden, ordentliche Haltung bei der Arbeit,
pflegliche Behandlung von Werkzeugen und Maschinen, sparsamst Verwendung
der Werkstoffe usw., das alles sind Dinge, in denen nie nachgegeben werden
darf“’? Tm Verstindnis des Reichsluftfahrtministeriums, der Ausbildungsleiter
und Ausbilder waren die Lehrwerkstitten ,,nicht nur berufliche Ausbildungsstatten,
sondern vor allem auch nationalsozialistische Jugenderziehungsstétten ersten

Ranges“.53

Militirschiiler des Jahrgangs 1942 vor dem Speisehaus im Objekt der F liegertechnischen
Vorschule im Birkengrund.
In der Bekleidungsordnung der Militdrschiiler war ein fur die Militarschiiler nicht
befriedigender Kompromiss gefunden worden. Wollten sich die Militdrschiiler
doch auch duBerlich durch das tragen der fliegerblauen Uniform der Luftwaffe von
der HJ abheben. Jedoch wollte die Reichsjugendfiihrung die Militdrschiiler nicht
ganz dem Reichsluftfahrtministerium tberstellen und beharrte auf ihr

32 Jacob, Heinrich in Die Berufserzichung in den Lehrwerkstitten der Fliegertechnischen Vorschulen in Krause,
Erwin (Hrsg.) Die Jiingsten der Luftwaffe, Berlin / Stuttgart 1939, S. 82..
* Igloffstein, S. 120.
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Mitspracherecht. So blieb fiir die Sommertage das braune Uniformtuch erhalten
und in der kalten Jahreszeit wurde die fliegerblaue Montur der HJ getragen. Das
Zugestindnis war ein auf dem linken unteren Uniformérmel aufgenéhter schwarzer
Armelstreifen mit der Aufschrift ,,F1. Techn. Vorschule®. Der Armelstreifen wurde
spiter, ab 1942, gedndert in einen rautenformigen Aufniher mit ,,Techn. Vorschule
der Luftwaffe*, mit Hakenkreuz und gekreuztem Eichenlaub.

Neben der Dienstuniform gab es die Ausgangsuniform mit langer Hose und
Schirmmiitze. Im ,,Blaumann® wurde von der Unterkunft zur Arbeit und wieder
zuriick marschiert. Fiir die ,.erdverbundenen® Bewegungen, die Ausbildung im
Geliande, war das olivgraue Drillichzeug bestimmit.

!nnd;bru.dx, oud) ausjugsmcife, aufcrholb der Wehrmadyt nur mlt
@enchinigung dee R.d. L. u. Ob.d. €. (Genst, 5. Abt. Pr)) geftattct

Luftwaffen-Berorduunugsolatt

(€.B.%1)
$erausgegeben vom Reidysluftfabriminifterium (Sentralamt):

Dad 2. B. Bl lanm vou der Keichedrudkerei, Derlin ST 68, Orauienftr. 94, jumt Preife-vou 2 Ky fiic 4 Dlatt (2 Seiten) bejogen
reerdent. € Wierteliahrberadereid il nodh vidit feftgefent.

Berlin, den 26. Mai 1941 -

e -
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Aus dem Luftwaffen-Verordnungsblatt vom 26.Mai 1941 zum Tragen ‘der Abzeichen fiir
ehemaligen Militdrschiiler der Fliegertechnischen Vorschulen.”

* Stadtarchiv Ludwigsfelde
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Spater bei den Luftwaffeneinheiten trug man auf dem linken, oberen
Uniformirmel, ein 5,5 cm mattgraues Emblem, bestehend aus einem dufleren
Kranz mit einem mittig angeordneten dreibléttrigen Propeller und den dazwischen
angeordneten Buchstaben F1. T. V.

Ob die Fliegertechnische Vorschule wegen ihrer strengen Ausbildungs- und mili-
tarischen Drillpraxis zu den hervorragenden fachlichen Ausbildungsergebnissen
fiihrte l4sst sich nur vermuten, wenn man die Ergebnisse bei der Teilnahme an den
Reichsberufwettkimpfen zu Grunde legt. So waren von 15 Kreissiegern der
Berufssparte 12 Sieger Militdrschiiller. Bei den Gaukdmpfen fiel das
Siegerverhdltnis dhnlich zu Gunsten der Militirschiiler gegentliber den Werkslehr-
lingen mit 13 zu 14 aus.

Der Vergleich bei den Facharbeiterpriifungen bestétigte den Trend fiir das bessere
abschneiden der Militarschiiler gegeniiber den Werkslehrlingen, anhand der Durch-
schnittsergebnisse.

Fiir das Erreichen des Lehrzieles kam schon 1940 ein erschwerender Umstand
hinzu. Begriindet durch den notorischen Facharbeitermangel in der Luftwaffe
veranlasste der Generalstab den Beauftragten fiir das Luftfahrtindustriepersonal
dem ,,dringenden Wunsche® nachzugeben und ordnete eine Vorverlegung der
Lehrabschlusspriifung um ein halbes Jahr an. Nach erfolgreicher Facharbeiterpriif-
ung wurden die nun ehemaligen Militirschiiler zu einer halbjdhrigen Sonderausbil-
dung fiir den Dienst in der Fliegertruppe iiberstellt.”

Die Berufsaussichten und Aufstiegsmoglichkeiten der aus den Fliegertechnischen
Vorschulen hervorgegangenen Facharbeiter erschienen zur damaligen Zeit
besonders giinstig. Man sagte voraus ,,dass besonders geeignete Militirschiiler die
Offizierslaufbahn erreichen werden*.> ,unteroffiziere, die eine hervorragende
technische Eignung besitzen kénnen wihrend der Dienstzeit eine abgeschlossene
Ingenieurausbildung erhalten und in das Ingenieurkorps der Luftwaffe
aufgenommen werden. Daneben kann durch Besuch der Fachschulen der
Luftwaffe bei Ablegung der entsprechenden Priifungen die Anwartschaft auf die
gehobene technische Beamtenlaufbahn erworben werden“.”” Wer nach 12-jahriger
Dienstzeit den Militdrdienst quittieren und auf eine Beamtenlautbahn im
offentlichen Dienst verzichten wollte, wiirde, das war die damalige Voraussage der
Verantwortlichen, mit einer ansehnlichen Abfindung ausgestattet und eine
attraktive Beschiftigungsmoglichkeit in der Industrie finden.

1942 werden die Fliegertechnischen Vorschulen in ,,Technische Vorschule der
Luftwaffe umbenannt. Dieser Umstand kam den Militarschiilern sehr nahe, da sie
sich der Luftwaffe sehr nahe fiihlten und am liebsten schon wihrend der Lehrzeit
angehdren wollten. Im Dezember 1942 iibernahm Oberst Dr. Jakob Georg

*BA: R 11/831, Bl. 127
*¢ Krause, Erwin (Hrsg.), Die Jiingsten der Luftwaffe, S. 67 f.
' BA: R 11/176, Bl. 33
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Kirscht™ das Kommando iiber die Technischen Vorschulen der Luftwaffe. Oberst
Kirscht war schon von den Aufbaujahren an ein enger Mitarbeiter von Generalleut-
nant Mooyer.

Ehemalige Militdrschiiler berichten tiber Oberst Kirscht: ,,Er kam oft zu Besichtig-
Ungen und deshalb war ihm nichts fremd. Auch fiir das Unangenehme, das auch
vorkam, war er zustdndig. Er war ein Mann fiir alles, im personlichen Umgang ein
netter und hilfsbereiter Mensch®.

Generalleutnant Mooyer™ ging am 30. November 1942 in den Ruhestand. Die
Militarschiiler erinnern sich und sagen: ,,Er war fiir uns Papa Mooyer, wir fiir ihn,
meine lieben Jungs®.

#’-"’“"r"—"r-'-f,—-f-,"-‘;;‘h' 0 - f.

| Oberst Dr. Jakob Georg Kirscht.

Bei aller Straftheit der umfassenden Ausbildung der Militérschiiler, ob im Teil der
Berufsausbildung oder im militdrischen Teil, war das Urlaubsreglement nicht etwa
groB3ziigiger gestaltet, sondern unterlag ebenfalls den militdrischen Prinzipien
dhnlich denen der Wehrmacht. Jahrlich wurden 2 Heimfahrten gewédhrt, 3 Wochen
zusammenhingend im Sommer und 2 Wochen Winterurlaub, tiber die Weihnachts-
und Neujahrsfeiertage. Bei erfolgreicher Teilnahme an Sportwettbewerben konnte
Sonderurlaub gewéhrt werden. Die Heimfahrten berechtigten zum Erwerb einer
Wehrmachtsfahrkarte, der Benutzung von Ziigen unterschiedlicher Kategorie ohne
und mit Wehrmachtsabteil, nach eigener Wahl. Am Heimatort hatte der Militar-
schiiler fiir die Zeit seines dortigen Aufenthaltes das Recht Lebensmittelkarten zu
empfangen. Selbst die Zuteilung von Fein- und Rasierseife war geregelt und wurde
gewohnlich nicht gewdhrt, weil die Militdrschiiler damit ausreichend durch die
Unterkunft der Fliegertechnischen Vorschule versorgt waren.

** Geb. 24. Juli 1885, gest. 04. April 1966.
* Geb. 18. Dezember 1877, gest. 15. Oktober 1945.
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Kriegsurlaubsschein aus dem Jahr 1943 fiir das Reisen auf eigene Kosten, jedoch mit
Wehrmachtsfahrkarte (Vorder- und Riickseite).””
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Dem IMlitdrschiller Tothar ¥ o 1 f von der Techriscien Vor-
schule der Iufrweffc Eerl:n-(}enshagen wird hiermit bescheinigt,dal
er bis zum 21,Dezember 1943 an der aiesigen Jeue1n=cn‘_ftsxervf1e-
gung teilgenommen hat und berseitist ist,an seine= Urloubsort - ~e-
serminde - flir die Zeit vow 22,12, bis 97 12,1943 Lebensnittelliarten
zu enppfangen,
Die Weihnachissonderzuteilung hat Tolf bereits erhaltten.

Den Militdrschiiler Lothar ¥ o 1 f wird hiermit beschelnigt,

daB er vom 22.12.1943 bis einscrlie@lich 28.12.1943 nach

Veserminde beurlaubt ist,

Diese Beschemlg;u.n gllt Zur Erlangung einer Riickfahrkarte.
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Links: Urlaubsschein fiir den Militirschiiler auf Kopfbogen der Fliegertechnischen Vorschule,
Weihnachtsurlaub 1943. Rechts: Bescheinigung die zum Empfang von Lebensmittelkarten im
Hezmatort berechtigt und die Weihnachtssonderzuteilung ausschliefit, da diese bereits bezogen

wurde.”

% Stadtarchiv Ludwigsfelde.
% Ebenda.
%2 Ebenda.
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Der Krieg zeigt Wirkung.

Der Propagandaminister Joseph Goebbels hilt am 18. Februar 1943 im Berliner
Sportpalast eine aufpeitschende Rede. Die Kriegsmoral der Deutschen Bevolker-
ung befindet sich auf dem Nullpunkt. Die 6.Armee hatte am 2. Februar 1943 vor
Stalingrad kapituliert. Dennoch gelingt es Goebbels, auf die Frage ,,Wollt ihr den
totalen Krieg?* ein begeistertes und vielstimmiges ,,Ja* zu provozieren.

Infolgedessen ordnete der Reichsminister der Luftfahrt und Oberbefehlshaber der
Luftwaffe am 5. Méirz 1943 an, dass ,,mit sofortiger Wirkung® einschneidende
Mafinahmen an, die die Berufsausbildung in der Luftfahrtindustrie den Gegeben-
heiten der Kriegsfiihrung anpassen sollte. ,,Der totale Krieg erfordert den Einsatz
aller verfiigbaren Krifte zur Durchfithrung einer Produktionssteigerung in der

Riistungsindustrie, insbesondere auch in der Luftfahrtindustrie*.®’

Nicht nur fiir die Militarschiiler auch fiir die Werkslehrlinge hatte das Folgen. Die
nun vorzeitigen Einberufungen zum Wehrdienst liel die Einhaltung der normalen
Lehrzeit nicht mehr zu. Die Lehrzeit wurde fiir die Dauer des Krieges auf 3 Jahre
reduziert. Die Reduzierung war gleichermallen auf die praktische und theoretische
Ausbildung abzuleiten.

Um moglichst eine Verschlechterung der Ausbildung durch die Lehrzeitverkiirz-
ung zu vermeiden, wurde die wochentliche Arbeitszeit fiir sémtliche Militarschiiler
und Lehrlinge der Luftfahrtindustrie im ersten und zweiten Lehrjahr auf 40
Stunden und im dritten Lehrjahr auf 48 Stunden erhoht, wobei der Berufsschulun-
terricht von wochentlich 8 Stunden hinzukommt. Die Gesamtarbeitszeit betrug
danach im ersten und zweiten Lehrjahr 48 Stunden und im dritten Lehrjahr 56
Stunden pro Woche.

Die Militdrschiiler und Lehrlinge wurden mehr als bisher fiir produktive Arbeiten
eingesetzt.

Jegliche fiir die Erreichung des Ausbildungszieles entbehrlichen Ausbildungsab-
schnitte fielen weg. Die Gewidhrung von Sonderurlaub sollte moglichst unter-
bleiben bzw. war nur auf ganz dringende Falle zu beschranken.

Diese Mafinahmen sollten dazu beitragen die Ausbildung ohne Schaden
fortzufithren und gleichzeitig eine erhebliche Leistungssteigerung zu erreichen.
Propagandistisch hie3 es ,,das sei der Beitrag der Luftfahrtindustrielehrlinge zur

Steigerung der Wehrmacht und damit zur Erringung des Endsieges*.*!

Der Kriegsverlauf erzwang weitere erhebliche Abstriche am urspriinglichen Aus-
bildungskonzept fiir den fliegertechnischen Nachwuchs. Doch die kriegsbedingten
Abstriche sollten nicht ausreichen.

% BA: R 11/843, BI. 30,
**BA: R 11/843, BI. 31,
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Der Krieg kam néher, sogar sehr nah, genau vom Fliegerhimmel, aus der Luft.
Das Daimler-Benz-Motorenwerk und die Fliegertechnische Vorschule war seit
Beginn der Luftangriffe, im Jahr 1940, auf deutsche Industrieanlagen und Stidte,
durch kiinstlichen Nebel bei Fliegeralarm relativ geschiitzt und trug keine nennens-
werte Schiaden davon. Am 6. August 1944, an einem sonnigen Sonntag um die
Mittagszeit gab es einen Luftangriff durch amerikanische Bomber auf das nicht
eingenebelte Werk. Dabei wurde das Werk stark getroffen, etwa die Halfte der
Werksanlagen war beschiadigt bzw. zerstort. Es mussten dabei iiber hundert
Menschen ihr Leben lassen, weit mehr wurden dabei verletzt. Die Fliegertech-
nische Vorschule trug leichtere Schiden davon.
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Unterkunftsgebdude (ob.) und Speisehaus (u.) nach dem Luftangriff-
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Militérschiiler bei Aufrdumungs- und Reparaturarbeiten nach dem Luftangriff im August 1944.7

Die Wirren des Krieges waren nicht ausreichend, dem kamen noch die seit der
Griindung der Fliegertechnischen Vorschulen nie authérenden Kompetenzstreitig-
keiten zwischen dem Reichsluftfahrtministerium und der Reichsjugendfiihrung, der
HJ, hinzu. Die Reichsjugendfiihrung beharrte auf thr Mitspracherecht und wollte
die Militarschiiler nie ganz dem Reichsluftfahrtministerium tiberlassen.

Im Oktober 1944 hatten die Streitigkeiten ein Ende. Oberst Kirscht verkiindete die
endgiiltige Ausgliederung der Technischen Vorschulen der Luftwaffe aus dem
Bereich der Luftwaffe und die Ubernahme dieser Schulen in die Flieger-HJ der
Reichsjugendfiihrung. Sozusagen ein Sieg der NSDAP in einer Zeit wo unter den
real denkenden ,,Volksgenossen* schon eine ,,Kriegsendzeitstimmung* herrschte,
zwar nicht offiziell, doch hinter vorgehaltener Hand. Die Technischen Vorschulen
der Luftwaffen wurden wieder einmal umbenannt und hieflen seit dem OS5.
November 1944 _ NSDAP / Hitler-Jugend, Ausbildungsheim der Flieger-Hitler-
Jugend. Die Ubernahme durch die Reichsjugendfiihrung erfolgte am 29. November
1944. Eine schliissige Begriindung hierzu gab es nicht. ,,Angeblich geschah diese
Anderung auf Wunsch der Eltern. Verlogener konnte diese Manipulation nicht

Sein“ 66

Der Kriegsverlauf sorgte daflir, dass die im Mérz 1943 getroffenen MaB3nahmen
zur Lehrausbildung nicht eingehalten werden konnten. Weitere erhebliche
Abstriche am urspriinglichen Ausbildungskonzept fiir den fliegertechnischen
Nachwuchs wurden notwendig. In einem Rundschreiben der Reichswirtschafts-

6% Stadtarchiv Ludwigsfelde
% Kanneberg, Gerhard, Fliegertechnische Vorschule Dessau®, Eigenverlag 1996.
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kammer an die Gauwirtschaftskammern und Wirtschaftskammer vom 02. Februar
1945 wird das deutlich: ,,Die augenblickliche Kriegslage verlangt, dass die
Sammlung aller Krifte zum Gegenstofl gegen die Feindwirkungen allen anderen
Aufgaben vorangeht“.®” Die Zulassung zur Lehrabschlusspriifung war inzwischen
schon nach 2 ' jadhriger Lehrzeit moglich, doch ein grofler Teil der Lehrlinge
wurde schon frither zum Wehrdienst einberufen, ohne eine Abschlusspriifung
abgelegt zu haben. Als Ersatz fiir die Lehrabschlusspriifung wurde im Friihjahr
eine ,,Kriegszwischenpriifung® eingefiihrt, der sich die Lehrlinge und Militarschii-
ler zu unterzichen hatten. Als Nachweis dafiir bekamen die Lehrlinge und
Militdrschiiler den sogenannten ,,Vorlehrebrief, dieser sollte bei erfolgter
Einberufung und guter Fiihrung, nach Ablauf der urspriinglich vorgesehenen
Lehrzeit durch einen ordentlichen Facharbeiterbrief ersetzt werden. Ungeklart ist
ob die Kriegszwischenpriifungen in der Luftfahrtindustrie, die einheitlich im Reich
in der Zeit vom 20. bis 23. Mirz 1945 durchgefiihrt werden sollten®, tatsichlich
stattfanden. Fest steht jedoch, dass am 27. Mirz 1945 die laufende Produktion des
Flugzeugmotors, das Serienmuster DB 605-D, welcher in den Jager Me-109 zum
Einbau kam, praktisch sinnlos geworden ist und eingestellt wurde. Der banale
Grund dafiir war das fehlende flugzeugtaugliche Benzin fiir die Priifstandsliufe,
dem ,,abbremsen® der Motoren. ,,Ungebremste und nicht zu Kontrollzwecken
nach den Priifstandsldufen die Riickmontage durchlaufende Motoren nahm die
Luftwaffe fiir den Einbau in die Flugzeugzellen nicht ab.

Ein Flugmotor DB 605 auf dem Motorenpriifstand.”

" BA: R 11/172, BI. 48.
® BA: R 11/192, BI. 24.
% Stadtarchiv Ludwigsfelde
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Pliegertechnischs Schule DB E01 Blatt 3 Fliegertechnische Schule DB 601 \Elﬂt‘ ]
den lotora. Eurze Boschreibung des Motoras

Ku.belgehduae und Geriiteantrieb.(Wie bei DB 600)

Xu.belgebluss und Geriteantrieb.(Wie bel DB 600)
Der Kurbeltrieb. ( Wie bei DB 600)

Der Kurbeltrieb. ( Wie bei DB 600)

Zylinderbldcke. (7ie bei DB 600) Zylinderbldcke. (¥ie hei DB 600)

Steucrung. (Wie bei DB 600) Steucrung. (¥ie bei DB 600)

Dis Cemischbildung. . Dis Gemischbildung. ;

W os W N e
s R e

Dea fiir die Vesboenming in den Zylindern notwendige Eraf:- ‘
ctolfluftgemiseh wird anf folgends Welse gebildat:
Dis Xraftetofftrderpumpe fordert vom Krafistaffbehillte. dan not-
wendigen Kraftetoff sur Einspritzpumpe. Der Lader saugt dis berl- ‘
tigte Luft an, verdichtet sle, drickt sis dann zu #en Anpiugriunen |
und beim Anssugtekt in den betreffenden Zylinder. In diesen wizd
die je .eils erforderliche Menge Eraftstoff eingespritst und so daa |
I
|
|

Das fUr die Ve:b.ennung in den Zylindern notwendige Xraft- ‘
ctelfluftgemisch wird anf folgende Weise gebildet:
Die KroftstoffUrderpumpe firdert vom Kraftstoffbehdlte. den not— I
wendigen Kraftstoff gur Einspritzpumpe. Der Lader saugt die bend- |
tigte Luft an, verdichliet eie, driickt sie dann zu den Ams:ugriupen |
und beim Ansaugtekt in den betreffenden Zylinder. In diesen wirzd
die je eils erforderliche Menge Eraftstoff eingespritzt und eo daa ‘
laochexplosive Gemisch in Zylinder selbst pebildet.
a) Kré;tutoff&rd:sgumge. !l_EIéiﬁEEﬂ!!ESEEIEEEEE;

Die Kraftatoffir erpumpe iet eine Zahnradpumpe(Graetzin ZD 500) Die Eraftatoffir erpumpe ist eine Zehnradpumpe(Graetzin ZD 500)
Ihren Antrieb erh#lt die Pumpe Uber schnecke und Schne kenrad von Ihren Antrieb erhHlt die Pumpe Uber .Jchnecke und Schne kenrad von

der Druckschmierstoffpumpe. Durch eine Luftleltung ist sle mit der der Druckschmierstoffpumpe. Durch eine Luftleltung i1st sie mit der
Lader ufrleitung verbunden. ‘ Lader_ufcleitung verbunden.

l'ochexrplosive Gemioch im Zylinder selbst pebildet.

b) Aufhsu der Einspritsanlage. b) Aufbau der Einspritsaniage.
s H In ihrer Gesamthait liegt die Einspritzanlege in dem von den s In ihrer Gesamth@it liegt die Einspritzanlage in dem von den
bel e . Zylinderr .ihen gebildeten ¥V, Die Einspritzpumpe st an der
Aus. nseite des Schmier;toffritkleufkanals am KurbelgehHduse fest-

bel e.. Zylinderr.ihen gebildeten V. Die Sinspritzpumpe ‘st an der
‘ Aus. neeite des Schmier;toffrHbRlauFkanale am Kurbclgehiduse fest-

cesc raubt. Die Einspritzanlage besteht aus der 12~zylindrigen Ein- resc raubt. Die Einapritzanlage besteht aus der 12-zylindrigen Ein-

]| epritzpumpe, dem Gemisch. egler, dem araftatoffentlifter und den in H spritzpumpe, dem Gemisch_egler, dem hraftatoffentliifter und den in
4 |die M torzylinder elnges hraubten Einspritzdusen mit den entsprechin-

J den Kraftetoffleitungen. Der Cemlschregler steht mit der Ladeluft-
Zeitung durch Druckeusg.eichleitung und der Thermostat in Yerbindung
und regelt auf Grund von Jruck und Temperatur der Ladeluft die er-
forderllche Einapritzmenge

In die Kraftatoffl i-ung ist .zwischen Eraftstoffdrderpunsp:
und Einepritzpumpe gur Er:ielung eines hamogenen Kraftstofflusgsen
ein Entlufter eingebaut

4 |die ¥ torzylinder einges hraubten Einspritzdusen mit den entsprechun-—
den Kraftstoffleitungen. Der Cemischregler steht mit der Ladeluft-
Zeitung durch Druckaueg. eichleitung und der Thermostat in Verbindung I
und regelt auf Grund von Jruck und Temperatur der Ladeluft die er-
forderllche Einapritzmenge

In die Kraftatoffl i ung ist .zwischen Kraftstoffirderpump:

und Einspritzpumpa eur Erzielung eines homogenen Kraftstoffluscea
ein Entlufter eingebaut

¢) Entilifter. (Sosch-Entlift ) ) Entlufeer. (Boach-Entluft-r)
4) Etnspritspuspe. (Bosch-Binapritszpumpe) | [l Ednspritzpumpe. (Bosch-Einopritzpumpe)
a) Druckleitungen. 2} Druclleitungen.

. ) 70
Lehrmaterial fiir den berufstheoretischen Unterricht.

In den abgeschlossenen Lehrvertrdgen war der Einsatz der Militdrschiiler nach der
Berufsausbildung klar bestimmt. Publikationen zu den Fliegertechnischen Vor-
schulen machten dazu auch eindeutige Aussagen. Jedoch die Praxis war nicht so
eindeutig. Einige Militdrschiiler wurden erst einmal zum Reichsarbeitsdienst oder
ins Landjahr geschickt.

Nach Zeitzeugenberichten wihrend unterschiedlicher Klassentreffen ehemaliger
Militirschiiler, der ,,M-Boys* wie sie sich selbst titulieren gab es unterschiedlich
verlaufende Lebens“liufe die dem Verlauf der Kriegsentwicklung anzulasten
sind.

,... nach der Ausbildung an der Technischen Vorschule der Luftwaffe wurden die
Absolventen zur Wehrmacht gemustert. Das betraf die Geburtsjahrginge 1925 und
1927. Da 1944 der Nachschub an Wehrpflichtigen oft nicht mehr den optimalen
Anspriichen der Wehrmacht entsprach, entlockte die Musterung der geistig- und
kérperlich gut ausgebildeten technischen Vorschiiler dem Musterungsarzt den
Ausspruch: ,,Jetzt kommt richtiges Material .

An die Ausbildung und Musterung schloss sich fiir den Jahrgang 1925 das
Landjahr fiir ein halbes Jahr an. Dieses wurde in der Nihe von Kaufbeuren und
dem Frankenwald absolviert. Nach dem Landjahr begann der Dienst im

7 Stadtarchiv Ludwigsfelde
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Ausbildungsregiment  in  Schleiffheim  (Bayern), danach erfolgte der
Unteroffizierslehrgang bzw. die Ausbildung zum Fallschirmspringer.

Der weitere Weg fiihrte am 13. April 1945 iiber Magdeburg und von da am 14.
April 1945 an die Elbe. Von dort nach Berlin-Reinickendorf. Etwa am 20. April
1945 hieltden wir uns im Berliner Zoobunker auf und kamen dann mit dem
wahrscheinlich letzten Panzerzug aus Berlin raus. Uber Nauen, Neustadt (Dosse)
bis Neuhaus an der Elbe. In Neuhaus an der Elbe geriet die Einheit in
Gefangenschaft. ...

... Der Jahrgang 1927 war der erste Jahrgang der nach der Ausbildung an der
Technischen Vorschule der Luftwaffe nur 3 Monate Arbeitsdienst verrichtete. Der
Arbeitsdienst fand in Jiiterbog-Waldlager statt. Von Jiiterbog ging es nach
Boizenburg / Elbe zur Einkleidung. In Kalbe gerieten wir in amerikanische
Gefangenschaft und spdter wurden wir von den Amerikanern in die franzésische
Gefangenschaft iibergeben.

Im April 1944 kamen die letzten Schiiler zur Technischen Vorschule nach
Genshagen. Schon im Herbst wurden diese Schiiler zur Wehrmacht einberufen. ...

... Nach 3 Jahren Ausbildung ging es im Mirz 1945 an die Front. Andere
Jahrginge gingen noch Y Jahr in Flugzeugwerke, zum Beispiel Heinkel. Wir
absolvierten in Jiiterbog eine Nahkampfausbildung. Spdtere Jahrginge wurden mit
der Ausbildung nicht mehr fertig. ...

... Wir kamen von Ludwigsfelde aus zum Arbeitsdienst nach Hohn bei Rendsburg,
von dort zum Truppeniibungsplatz nach Jiiterbog Neues Lager. Anschliefend
wurden wir an verschiedene Einsatzort kommandiert und dadurch teilweise
getrennt. Ich selbst hatte Gliick, dass mich der Weg zu meinen ersten Einsatzort
tiber Ludwigsfelde fiihrte. Ich habe sogar noch in der Nacht vom 20. zum 21. April
[1945] in der alten Schule [Fliegertechnische Vorschule] in Ludwigsfelde, die
schon gerdumt war, iibernachtet. Als die Sirenen in Ludwigsfelde den Panzerein-
marsch der Russen meldeten [Ludwigsfelde wurde am 22. April 1945 von der
Roten Armee besetzt, hier ist es wahrscheinlich, das sich der Zeitzeuge nach iiber
54 Jahren im genauen Datum irrt.Jsind wir Nachts iiber Grofibeeren nach Grof3-
Kreutz gewandert. In Grofi-Kreutz hat man uns dann wieder zum
Panzerjagdkommando zusammengestellt und mit Panzerfiusten [ausgeriistet]. Ich
selbst habe dann das Gliick gehabt iiber Rathenow bis zur Elbe zukommen. Uber
Boizenburg an der Elbe kam ich dann in amerikanische Gefangenschaft. Pfingsten
1945 iibergab uns der Amerikaner an die Englinder und wir kamen nach Eutin in
[Schleswig-] Holstein .

Der deutsche Ingenieur der Luftfahrtindustrie Ferdinand Brandner machte in
seinem Buch ,Ein Leben zwischen Fronten. Ingenieur im Schussfeld der
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Weltpolitik“”' die Aussage: ,,Eine meiner wichtigsten Aufgaben sah ich von
Beginn an, in der Schaffung eines Stabes von einheimischen Facharbeitern, die in
besonderen Trainingslagern ausgebildet werden sollten. Ich wollte, dass die
Lehrlinge Tag und Nacht unter Aufsicht standen, um sie neben dem fachlichen
Wissen auch Ordnung und Disziplin erlernen zu lassen. Ich hatte unsere
Fliegertechnischen Vorschulen in Erinnerung, wo Auflerordentliches in der
Erziehung des Nachwuchses fiir die friihere deutsche Luftfahrtindustrie geleistet
worden war...*,

r

f}

Blick von der Fliegertechnischen Vorschule zur ehemaligen Halle 24 (im Bildhintergrund) im
Volksmund auch ,, Deutschlandhalle genannt. Links im Bild die Wohnbaracken des ehemaligen
Italienerlagers, rechts im Bildhintergrund die Holzbriicke fiir Fufiginger iiber die Bahngleise
der Eisenbahnstrecke Berlin Anhalter Bahnhof — Jiiterbog am Bahnhaltepunkt Birkengrund Siid.

U Erschienen im Verlag Welsermiihl, Wels, 3. Auflage 1987.
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Zeittafel

28.06.1919
Unterzeichnung des Versailler Vertrage.

1921
Unterzeichnung des Deutsch-Russischen Handelsabkommens.

11.11.1921
Griindung der Deutsch-Sowjetischen Luftfahrtgesellschaft ,DEROLUFT*.

30.01.1933
Ubergang der Regierungsgewalt an die Nationalsozialisten.

Herbst 1933
Aufldsung des Schulungs- und Erprobungszentrums Lipezk (Sowjetunion).

1934
Griindung des ,.Biiros fiir Industriearbeiter zur Beschaffung von
Luftwaffenindustriepersonal.

16.03.1935
Gesetz fiir den Aufbau der Wehrmacht.

Januar 1936
Erster Spatenstich zum Aufbau der Daimler-Benz Motoren GmbH Genshagen.

Februar 1937
Erster Motor aus der Produktion des Werkes Genshagen wird ausgeliefert.

01.07.1937
Beginn der geregelten Lehrausbildung im Werk.

Oktober 1938
Griindung der Fliegertechnischen Vorschule Genshagen.

1942
Umbenennung in ,, Technische Vorschule der Luftwaffe*.

06.08.1944

Schwerer Luftangriff durch amerikanische Bomber auf das Daimler-Benz
Motorenwerk, die Technische Vorschule der Luftwaffe wir in Mitleidenschaft
gezogen.




05.10.1944

Umbenennung in ,,NSDAP / Hitler-Jugend Ausbildungsheim der Flieger-Hitler-
Jugend®.

22.04.1945
Die Rote Armee besetzt Ludwigsfelde und das Daimler-Benz Motorenwerk.

1945 - 1950
Neulehrerausbildung und Lehrerbildungsinstitut.

1951 - 1952/53
Krankenstation mit Dr. Strohe (Ende 1953 bis Anfang 1954 auch
Landambulatorium im Erdgeschoss).

Ab 1952
Sitz der Aufbauleitung fur den VEB Industriewerk Ludwigsfelde (IWL).

1953 - 1992
Lehrlingswohnheim der Betriebsberufsschule (BBS) ,,Philipp Miiller” des VEB
Industriewerk und dem spéteren IFA Automobilwerk Ludwigsfelde.

Ab 1992
Lehrlingswohnheim der Kommune.

1996
Oberstufenzentrum mit Erweiterungs- bzw, Neubauten.



