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1. Historie Motor fiur P1 bis P3

Freande der
Tndustriegeschichte
Ludwigfeide e.V.

% Ly Historie Motor fiir PKW —

1. FEW Chemnitz
» 1951 Auftrag zur Entwicklung eines gelandefahigen PKWP1, Juli 1952: Prototyp mitEMW 340 Motor
6-Zyl.Reihe, 1971 cm? 55 PS bei 3750 U/min
»ab 1951 Entwicklung eines neuen 6-Zyl -Viertakt-Ottomotor .OM 6-35° (Konstrukteur Walter Trager*! fir P2
HIB = 84/78 mm:; 65 PS bei 3500 U/min, Hubraums= 2,4 |;0lumlauf-Trockensumpfschmierung
»ab 1954 Entwicklung Motor , OM 6-42,5° mit Olumlaufschmierung fur PKW _Sachsenring*
H/B = 84/78 mm; Hubraum=2 41; 80 PS bei 4000 U/min; spater 80 PS bei 4250 U/min— OM 6-42 5
» Juli 1955 Ubergabe Entwicklung an Horch Zwickau
Anmerkungen:
*"'\Walter Trager :# Motorenkonstrukteur des ZKB Chemnitz der Autounion bis 1945
+ ab 1938 Konstruktion des Motors filr die neue Rennwagenformel (855 kg Gesamtgewicht, Motor
mitKompressor) mit485 PS/ 12 Zylinder V (nach 1945 Rennwagen fir Awtovelo)
+ ab 1945 Leiter Motorenkonstruktion Awtowelo, FEM, ZEK und WTZ bis 1964 in Chemnitz/
Karl-Marx-Stadt
+ Motorkonstruktionen unter seiner Leitung:
- Motor 670— 6 VO 9/8,2 SRW ; 6-Zyl.-Reihe, 2850 cm?, 90 PS bei 4000 U/min (Awtovelo)
- Motor 650— 12 VO 5,5/6,2 SVW 12 Zyl.-V, 2000cm?, 150 PS bei 8000 U/min (Awtovelo)
- Motor OM 6 -6 VO 8,4/7,8 SRW (FEW)
- Motor 4 ZO 7,8/7 SVL,1200 cm?®, 58 PS bei 4000 U/min, Fremdspil/Benzineinsprizung(ZEK)
- Kreiskolbenmotoren: KKM 125,200,600 (Experimentiermotoren); KKM 550 KKM 2x550 (WTZ)

Prototyp P2M FEW Langsschnitt OM 6 - 35 Querschnitt OM 6 - 35

Frewnde der
Industriegeschichte
Ludwigicide e.V.

FLI

2.Horch Zwickau

» 1.Juli 1955 Ubername Entwicklungsverantwortung fir Einheitsmotor ,OM6*

»ab 1955 Fertigung OM 6-35 fur P2 M

»ab 1955 Fertigung OM 6-40(42,5) fir PKW Sachsenring

»ab 1958 Weiterentwicklung OM 6-35 fir P3
Erhdhung Leistung auf 75 PS bei 3500 U/min und Erhéhung max. Drehmoment von 15,5 auf
17 kpm

»ab 1962 Teilefertigung OM 6-35 L fur P3 ( korrekte Bezeichnung ware OM 6 — 37,5) und
Montage ;Motorabnahme erfolgte durch die Projektgruppe P3 des IWL im Horch - Versuch

Seilerstraite Motor OM 6 — 42.5 1956
L- Leichtbau : Kurbelgehause aus Aluminium LA .

Historie Motor fiir PKW

PKW
P2M

Motor OM 6-35 L
1960 fur P3

P3 KEW 1960



Freunde der
Tndustriegeschichte
Ludwigsfelde e.V.

FLI

Historie Motor fiir PKW - G

3.Technische Daten der Motorvarianten

Motortyp OM 6 — 35 fiir P2

OM6-35 L fir P3

OM 6 — 425 fiir P 240/Motorboote

Arbeitsverfahren

4 —Takt - Otto

Zylinderanordnung

6 Zylinder in Reihe

Hub/Bohrung

84/78 mm

Hubvolumen

2407 cm®

max. Leistung 48 / 65 kW / PS bei 3500 U/min

5575 kW /PS bei 3500 U/min

59/80 kW / PS bei 4250 U/min

max. Drehmoment 155 Nm bei 1250 U/min

170 Nm bei 1500 U/min

170 Nm bei 1400 U/min

Ziindfolge / Verdichtung

1-56-3-6-2-4/¢e=71

Schmierung Druckumlaufschmierung / Trockensumpf Druckumlauf m. Warmetauscher
Khlung Wasserkihlung mit mit Zentrifugalpumpe und und Temperaturregelung durch KurzschluBthermostat
Luftfilter NaBluftfilter Olbadluftfilter NaBluftfilter / Olbadluftfilter
Vergaser Flachstromgelandevergaser/ BVF-HG 362-6 Fallstrom/BVF F362-1 u. F363

Bordspannung/Ziindsystem

12 Volt / Batterieziindung mit Isolatorziindkerzen (Warmewert 175)

Freunde der
Industricgeschichte
Ludwigsfelde e,V

FLI

Historie Motor fiir PKW — Gel

A=

4. Weitere Informationen /Literatur

4.1Konstruktion/Entwicklung

Kurbelgehause und Zylinderblock bilden ebenso wie bei den Horch R8 Motoren eine Einheit und bestehen wie der Zylinderkopf aus GrauguR.
Die vom Kuhlwasserumspiilten Laufbuchsen sind in den Zylinderblock eingezogen.Die siebenfach in Bleibronze gelagerte Kurbelwelle treibt die seitlich gelagerte Nockenwellen, die tber
StoRelstangen die hangenden Ventile betatigt. Im Unterschied zum PKW Motor ‘wird das Schmierdl der Druckumlaufschmierung beim Gelandewagenmotor nichtim Olsumpf der Olwanne

sondern im seperaten Olbehalter (Trockensumpf) beverage.

Mit der Drehzahlsteigerung fiir den PKW Motor mufite neben der neuen Nockenwelle auch ein zusatzlicher Olwaserwérmetauscher fiirdie Olkihlung

eingesetzt werden.

Weitere Motorvranderungen bedingt durch die geforderte Leistungssteigerung fir den PKW Motor , die auch tw im Geldndewagenmotor fur den P3

realisiert wurden:

-Einsatz DreistufenverbundguR firKurbelwellen- und Pleuellager zur VeschleiRminderung -Austausch NaRélfiter durch Olbadluftfiter

-Induktiv gehartete StoRelst;
Ah

-Verb lten durch Veranderungen im Abgaskrummer

-Verbesserung der Watfahigkeit durch veranderte Kurbelwellenabdichtung
4.2Motorproduktion

OM6-35 1955 bis 1961 2710 Stiick in VEB Sachsenring Zwickau

OM6-425 1956 bis 1961 702 Stick in VEB Sachsenring Zwickau
OM 6-425 1955 bis 1959 1382 Stick in VEB Sachsenring Zwickau
OM6 —35L 1962 bis 1966/67 ca 3440 Stick in VEB Sachsenring Zwickau

gepanzerte Auslafventile -Erho der Ventilfedervor

-Einsatz einer Zundunterdruckverstellung

fur P2 Fertigung im Fahrzeugwerk Karl-Marx-Stadt

als Bootsmotor

fur PKW P 240 im VEB Sachsenring Zwickau

fur VEB Kooperatinszentrale Karl-Marx-Stadt und

fir VEB Industriewerk Ludwigsfelde (IWL)

Teilefertigung 1962 bis 1971 4829 Einheiten fir P3 und Ersatz fur P2, P240 und Bootsmotore (Kurbelwellen, Zylinderblocke, Nockenwellen)

4.3 Motortypenschild: Beispiele

Motor fir P2, Baujahr 1957, Hersteller: Fahrzeug- und Motorenwerk Zwickau; Motornummer: 35 — 003 - 0000 6; 65 PS bei 3500 U/min
Motor fir P3, Baujahr 1969, Hersteller: VEB Sachsenring Autemobilwerke Zwickau; Motornummer: OM6-35 L — 69 -004; 75 PS bei 3500 U/min
Anmerkung: Beim Motor firden P3 handelt es sich um einen Austauschmotor fur einen élteren P3

4.3Literatur
»Kirchberg ; Paste Blech und Planwirtschaft
»Kirchberg ; Grand-Prix-Report Autounion 1934 bis 1939
»AUDI AG; Rad der Zeit 1989
»Dr.Sturm ; Geldnde- Oldtimer P3 (erhalten von Dr.Sturm am 05.08.04)
»Gau u.a. ; Deutsche Miltarfahrzeuge
»Horch Museum Zwickau ; Information BIl. 127/128
» Chronik WTZ Automobilbau 1976
»Ihlinz: Avtos zus Eisenach Motorbuchverdaz Pistsch 1998

»Lanz Wemsr : WirHorch-Arbeitarbaven wisder Fat Geschichte des Horch-Werces Zwickay 1945bis 1958

»-Schmisder: Der “Vater” des B 1000

Dipl Ing Hermann Frohlich
2008/7



. Entwurf Typgutachten fur P2M 1955
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Auf Anirag des VBY &ratﬁamm. ..................
in kwn- Agadt wurde von der Lentstelle Diesden der Kraftfahrzeugtechnischen Anstalt folgendes Typgutachte

erstattel: ‘smrm‘ 31

2, Ant ) Kraftrad ochne — mit Beiwagen, Pkw, Omnibus, Lkw, (Dreirad), Zugmaschine, Elekirowagen, Sattelschlepper,
des Fahrzeuges Krankenwagen, Anhénger, Kipper, Sonderfahrzeuge (s. Zitfer 13)

3. Fahrgestell s) Hersteller Z u‘a._m“&ub“wt&c d) Fahrgestell-Nr.

—

AL

b) Type (P2 %) .. c Baujshe 4355 x)

Antriebs- | a) Hersteller ;. #4138 .» 3@PK mmh.m@m b) Motor-Nummer Motor-Nummer
M‘“cmn/ ¢) Antriebsart Vuxhunnunn-mudﬂne- Verganer - Dicael - Flossiggas - n) 4
TUoRg s ecerdrul wn . Gluhkonlcmlm - 2, 2

Gasgenerator |, Hull i. Kohle -

[ 31!,{- U mm oK. @n-Type _ O 8 6 = 35
d] Leistung 65 PS/e) Zyl.-Zahl €. . f) Hubraum w? cm, g) Takt &
h} Bohtung 73 mm, i) Hub 8“ mm, k) Akku 12 ______ Volt
5. Gewichte &) Eigen-(Sieuer-)Gewicht 4640 ( ) ka (Solo), kg als Cespann, b) Leergewicht 1m
und Belastung c) Zul. Belastung ____ 5@0. . kg,  d) Nutzlast Qo0 kg e) Zul. Gesamtgewicht 21” :
f) Zul, Achslast vorn _ 12% ka, Mitte kg. hinten 125)

q) Felgendruck vorn i kgtcm, Mitte kg/cm hInteN oo kag/cm

r
6. Autbau 8) Pkw ofien - Kabonolim. « Kabralen - gesthiossan « Rol- oder Schiwbedach

b) Lkw Planicrm - offener Kosten - losr Spriegel - Plane mit fustem Gestell - geschloasener Kasten

c) Anhanger Platfotm « affanar Kasten - lose Spriegel - Plane mit lestem Gestell - geschlossener Kasten

d) Sonslige Autbauvart (siehe Ziffer 13). ¢) Farbe des Fahrzeuges oli'gﬁh)
7. Mahe tber alles | a) Lénge 3755 mm, b) Breite 1685 mm, c) Hahe 1835 mm mit Verdeck

(bel Sattelschlepper einschl. aufgesaneltem Anhanger), d) kleinste Bodenfreiheit m mm

8. Laderaum a) Linge . . . mm, b) Breite ... mm, ¢) Hohe o mm,
(Lichte Malse) d) Zisarzliche Hohe dnr Aulsteckieile . mm, e¢) Ladeflache uber Fahrbahn . mn
) Beblecht ] ‘neln. g) kippbar nach
9. Zehl der Platze a) 6 Sirzplatze (davon 2 Notsitze), Stehpléatze, Liegeplatz
b} Sitzplatze im Fahrerhaus ...+ c) bei Personentransport auf Lkw ... Sitzplatze auf Ladeflict
(einschl. Fahrer)
10. Rider, a) Halbketten-, Vollketten-, Rad-Anyich, b) Zahl der Achsen 2 ,,,,,,,,,,,,,,, c) angetr, Achse 2 _________
Bereifung d) Zoh! der Rader |ohne Ersatzrades, Zwillingsrider zihlen einlach) ‘ R ) Kraftubertragung  Kette, Jascagn direk

f) Zahl der angetr. Achsen | 2 i g) Greifer vorhanden jajgain, h) Hurhﬂquchwmdngkeu ” . km/
i) Reifengrofye ' vorn 6.5(%16 ORCT Aciniah.— doppelt. Judiew— Elastik — Eisen

Artd. Reifen ; Mitte OQIM oo einfach — doppelt, Luft — Elastik — Bisen
Reifendruck | hinten & %1 mﬂw~ doppelt, Jadis— Elastik — Eigen 205 aw
ki Geschwindigkensschilder 19335: ic A [ Gl zuldssige Geschwindigkeit _ km/h
11. Bremsanlage D] & . Rad-Bremse - Mechanisch - Qldeugls, - Druckluft ati - Saugluft - Aullauf

b) Hersteller FEI ' rempenverv . intach 3 c) Bremsanschlufy fur (weiteren) Anhénger ja Lo

d) Betriebsbremse wirkt auf “m"r 2 , Feststelloremse witk: auf rh“mr

12. Anhinge:- n) Anhiingerkupplung (auch fir weiteren Anhanger) vothanden ? JaLnein, Durchsteckbolzen — Kugel
;‘L‘;}T:;S b) Bolzen- bzw. Kugel-@ _mm, Hahe tber Fahrbahn mm JLb&m.Jl‘m&
vorrichtung c) Grofte Zugkraft ber Zugmoschinen ouf der Strafye ... kg bet km/h
auf dem Acker R kg bei km/h

d) Art der Zugvorrichtung bei Anhdnger . . R RN A AR RS
e) Durchmesser der Ose/ Kugel

L3
f) Grohtes zulassiges Gesamtgewicht des ... achs. Anhingers kg, Bremsverzéigerung 5]) m/s

X% 7O CorTuiLer Toenth 48 auXTeipeniuse arertetets———
; § Kﬁu' eigg‘l)mmr yorn rechuts an JAD r-stnicor iz :.gcox'
?r in ‘d.rag:v /SR (ﬂuLé’: 51) vzzzesc..riohno G e
an' kil e und n{er ietragt our
IR o T HREERE

13. Bemerkungen

Ag 136/54 DDR % Bo V ZutteBendes 15! xu uniersireichen




3.Entwicklung eines leichten Kiibelwagen in der DDR ab 1951
AG P3 Belzig, d.17.03.05
Frohlich

Thema: 2.2.4.7 Entwicklung eines leichten geldndegingigen PKW (Kiibelwagen) in der DDR

Mit Griindung der DDR und deren ,,Sicherheitsorganen“(Polizei, KVP, spater Volksarmee)

wurden zwangslaufig Forderungen nach solchen Fahrzeugen laut. Durch den Ministerrat erfolgte Anfang des
Jahres 1951 der Auftrag zur Entwicklung und Fertigung solcher Fahrzeuge an die 1948 gegriindete IFA. Das aus
dem Entwicklungswerk fiir Automobilbau Chemnitz der SAG AWTOWELO entstandene IFA Forschungs-und
Entwicklungswerk (FEW) wurde mit der Entwicklung beauftragt.

Fiir den Ende 1951 vorliegenden Entwurf standen neben dem ,,Horch V8 Motor” und dem ,,EMW 340-Motor“
auch der ,Awtowelo-Motor Typ 670“ (Konstrukteur Trager) zur Verfligung. Es wurden durch FRAMO 2
Prototypen mit dem ,EMW 340 Motor“ gefertigt, und bis Ende 1952 erprobt, aber nie produziert (das war der
sogenannte sdchsische P1-Bild siehe WTZ Chronik unten).

Da eigne Entwicklungen kurzfristig nicht in die Serie Gberfiihrt werden konnten, waren Vorkriegs- und
Kriegsentwicklungen von Horch Zwickau, Audi Chemnitz und BMW Eisenach gefragt.

T D :! } ]

: l% \lv

Bild: BMW 325 Geldandewagen (Einheits- PKW 4x4 ( Kfz 3

In Eisenach standen mit den Gelandewagen bei BMW der Einheits- PKW der deutschen Wehrmacht (Kfz 3 —
leichte PKW) der BMW 325 von 1938 und bei Horch Zwickau der Einheits-PKW (Typ 1 fiir schwere PKW) mit
dem 8-Zylinder-V-Motor der Autounion zur Verfligung. Man entschied sich fiir den zwischenzeitlich durch die
Eisenacher entwickelten EMW 325/3, der unter der Bezeichnung P1 im Jahre 1952 noch in 166 Exemplaren
gefertigt werden konnte.



Das Bild oben zeigt einen BMW 325 Geldndewagen Baujahr 1937 (Einheits- PKW 4x4- Kfz.3).

Gegenliber dem BMW 325 wurde dieser"P1" (nach lhling war der ,,IFA EMW 325-3/2“ weitestgehend eine
Neuentwicklung der EMW-Werke Eisenach) mit mehr oder weniger modifizierten Teilen des nach 1947
teilweise auf der konstruktiven Basis des BMW 326 entwickelten und ab 1949 produzierten PKW EMW 340
hergestellt, sodass die Bezeichnung EMW 325/3 nicht sinnvoll erscheint. Offiziell wurde er durch die VVB Auto
auch als P1 bezeichnet.

Parallel dazu begannen im FEW 1952 die Entwicklungsarbeiten an einem neuen Fahrzeug.

Da aus Vorkriegsentwicklungen kein geeigneter Motor zur Verfligung stand, wurde der bei der Autounion fir
den Rennmotor (12 Zylinder, 485 PS) zustandige Motorenkonstrukteur Walter Trager beauftragt, einen 6-
Zylinder-Ottomotor mit Trockensumpfschmierung ,,0M 6-35“(OM-Ottomotor; 6-Zylinderanzahl; 35-
Nenndrehzahl 3500 U/min) zu entwickeln. Die Motorenentwicklung hatte zunéchst Vorrang vor der
eigentlichen Fahrzeugentwicklung, die etwas spater begann. Im Juni 1952 wurde unter der Bezeichnung P2
das erste Versuchsmuster im FEW mit dem Motor OM 6-35 fertiggestellt.

t?is €rste im Juni 1952 fertiggestelite Versuchsmuster des P 2 mit dem Motor OM 6-35; Konstruk-
On, Musterbau und Versuch erfolgten im FEW (Archiv Giinter Caspari)

Der Motor OM 6 wurde als Antriebsaggregat
beim Pkw P 240, bei den Armeefahrzeugen
P 2M und P 3 sowie als Bootsmotor eingesetzt
(Archiv Dr. Winfried Sonntag)

Nach vielen flr Fahrzeug-Entwicklungen bis zur Serienproduktion in der DDR typischen Stérungen wurden im
Fahrzeugwerk Karl-Marx-Stadt (spater Barkas —Werke) von 1955 bis 1958 ca. 2000 Fahrzeuge unter der
Typenbezeichnung ,P2M“, wobei ,,M“ fiir Mannschaftstransport steht (es waren auch schwimmfahige
Fahrzeuge ,P2 S“ geplant und erprobt). Mit der Aufnahme der Produktion des Trabantmotors im
Fahrzeugwerk 1958 musste die P2M-Produktion eingestellt werden. In Fahrzeugwerk wurde auch eine
unbekannte Anzahl des schwimmfahigen Typs P2S hergestellt.

Interessant ist in diesem Zusammenhang die Entwicklung des Mittelklassen-PKW ,,P240-Sachsenring“.Horch
Zwickau wurde im September 1953 mit der Entwicklung dieses Fahrzeuges beauftragt. Es wurde festgelegt,
dass das Fahrzeug mit dem in Entwicklung befindlichen P2 weitestgehend kompatibel sein soll. Das betraf
insbesondere den Motor, die Rahmenbauweise sowie eine ausreichende Gelandegangigkeit
(Schlechtwegeignung).Der Motor OM 6-35 musste wegen der geforderten héheren Leistung als OM 6-40
spater OM6-42,5 (80 PS bei 4250 U/min) mit veranderter Nockenwelle, Ventiltrieb, Olwarmetauscher,
Olsumpfschmierung u. a. m. verdndert werden. Die Entwicklung des P240 hatte aus politischen Griinden
Vorrang vor der P2-Entwicklung und hat diese auch nachhaltig gestort (Friihjahrsmesse 1956, Geburtstag
Ulbricht).Der Motor wurde von 1956 bis 1959 mit 1958 Einheiten mit viel Problemen im Fahrzeugwerk Karl-
Marx-Stadt in Kleinserie produziert.1958 wurde die Produktion abgebrochen, da man die Produktionsflache in
den zwischenzeitlich gegrindeten Barkas Werken fiir die Fertigung des Trabant-Motors benétigte (Trabant P
50 Serie ab 1958 in Zwickau).

Weiterentwicklung des P2 zum P3 durch das KEW Hohenstein-Ernstthal



Das KEW wurde 1957 mit der Weiterentwicklung des P2 beauftragt. Die wesentlichen Veranderungen
gegeniber dem P2M, die der Verbesserung der Geldandetauglichkeit dienen, sind:

-Erh6hung der Motorleistung von 65 auf 75 PS bei gleicher Hochstgeschwindigkeit

-Synchronisation des Wechsel- und Verteilergetriebes

-Zuschaltbare Vorderachse statt standigen Allradantrieb

-Vergroflerung des Radstandes um ca. 115 mm

-Einsatz von Langsdrehstdben zur Verbesserung Fahrkomfort

-Einsatz groRerer Reifen zur VergroBerung der Bodenfreiheit

-Verringerung des Wendekreises um 1,2 m durch Veranderung der Radaufhangung.

Das Funktionsmuster P3/I wurde am 10.Februar 1959 vorgestellt. Im Abschlussbericht vom 15. Juli 1960 wurde
die Uberleitung der Entwicklung in die Fertigung freigegeben. Die Fertigung lief 1960 in den
Produktionsrdumen der ehemaligen Wanderer Werke in Karl-Marx-Stadt/Zwickauer Strale (Objekt 37 SDAG
Wismut) Ende 1962 mit ca. 570 Fahrzeugen bis Jahresende an und wurde dann nach Ludwigsfelde verlagert.

Anmerkungen:

1. Walter Trager: Ruhestand 1964
-Konstrukteur bei der Autounion, insbesondere Motoren und Getriebe,
Er hat uns oft erzahlt, dass sie in Chemnitz (im spateren ZEK) nach jedem Rennwochenende fiir das
nachste Wochenende neben Motoranderungen auch Getriebelibersetzungen verandern mussten.
-weitere Konstruktionen: fremdgespilte Zweitaktottomotoren mit Benzineinspritzung und

Kreiskolbenmotoren KKM 200 und 600
2.Kopie aus WTZ Chronik zum P1-P3

(kD Gesamtfahrzeu @
@l Gelandegangiger PKVgV

Typ P1 P2M P2s P3
Entwicklung 1951 1952 1954 1963
Gesamtmasse (kg] 2170 2560
Nutzmasse (kg) 400 700
Fahrzeugabmessungen [mm]
Lange 3755 3710
Breite 1685 1950
Hohe 18356 1950
Antriebsart 44 44 4x4
Heckschraube
Aufbau Kabel, Kabel, Boots- Kiibel,
Klapp- Klapp- korper,
verdeck verdeck Klapp- Plane mit
verdeck Steckspriegel
Bauweise gemischt  Stahlleicht- Stahlleicht-
Holz/Stahl bau bau




4.Vergleich der technischen Daten des P2 und P3

AG P3
Frohlich

Belzig, d.22.04.05

Vergleich technisch Daten P2 —P3

Bezeichnung
Motor
Kupplung

Wechselgetriebe

Verteilergetriebe

Achsgetriebe VA/HA

Rahmen

Karosserie

Federung vorn
Federung hinten
Lenkung
Betriebsbremse
Feststellbremse
Radstand
GesamtmaRe (LxBxH)
Bodenfreiheit
Wendekreis
Gesamtmasse
Bereifung
Steigfahigkeit
Hochstgeschwindigkeit
Zusammenfassung:

P2

OM 6-35

65 PS bei3500U/min
2-Scheiben/Trocken

Renak S2/12

4-Gang unsynchronisiert
3,84-2,15-1, 25-0,7; R: 4,05

Getriebewerk Leipzig

mit WG verblockt
StraRe/Gelande/unsynchr.
Md-Verteilung/sperrbar
1,02-StralRe/1,35-Geldnde

Getriebewerk Leipzig
Kegeltrieb/Stirnradvorgelege
4,83/1,437

Ausgleich selbstsperrend
Getriebewerk Leipzig
Leiterrahmen
Mischbauweise
Einzelrad/Querdrehstdbe
Einzelrad/Querdrehstibe
Schneckenlenkung/Rollfinger
Hydraulisch/Einkreis
Seilzug/Hinterrad
2215/2285 (re/li) mm
3755x1685%x1835 mm

300 mm

13 m

1750 kg

6.50-16

65 %

95 km/h

P3

OM 6-37,5

75 PS bei 3750 U/min
2-Scheiben/trocken

Renak S2/12

4-Gang synchronisiert
3,92-2, 26-1,26-0, 68; R: 3,64
EGS-4-16/P3

Getriebewerk Leipzig
separat im Rahmen
StraRe/Gelande/synchronisiert
Vorderachse zuschaltbar, kein Ausgleich
1,09-StraRe/1,41 Geldnde
EGS-2V/P3

Getriebewerk Leipzig
Kegeltrieb/Stirnradvorgelege
4,83/1,53

Ausgleich sperrbar
Getriebewerk Leipzig
Leiterrahmen
Ganzmetallbauweise
Einzelrad/Langsdrehstabe
Einzelrad/Langsdrehstibe
Schneckenlenkung/Rollfinger
Hydraulisch/Einkreis
Seilzug/Hinterrad

2400 mm

3710x1950x1950 mm

360 mm

11,8 m

1860 kg

7.50-16

65 %

95 km/h

Durch das KEW wurde der P2 zum P3 weiter entwickelt. Die wesentlichen Veranderungen gegeniiber dem

P2M sind:

-Erh6hung der Motorleistung von 65 auf 75 PS bei gleicher Hochstgeschwindigkeit
-Synchronisation des Wechsel- und Verteilergetriebes

-Zuschaltbare Vorderachse statt standiger Allradantrieb

-VergréRerung des Radstandes um ca. 115 mm

-Einsatz von Langsdrehstdben zur Verbesserung Fahrkomfort

-Einsatz groRerer Reifen zur VergroBerung der Bodenfreiheit

-Verringerung des Wendekreise um 1,2 m durch Verdnderung der Radaufhangung



5.Prospekte
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Besonders geeignet fiir
Land- und Forstwirtscha

GroBbust en-und'Gi

Expeditionen

40° P2M

35° -ausgerﬁstet mit dem bekannten ,Sachsenring”- Motor,

3 Allradantrieb, 8-Gang-Getriebe, 2-Riickwartsgéingen,
: a0 ! Differentialsperren, stabilem Kastenprofilrahmen,
65% Einzelrad-Aufhéngung, Drehstabfederung

_ \ 70
5° 60 1
| 50
L 0° Ne,
\ |1/
1 mkg
20
H16
etwa 65 N 15
etwa 35% Md, N
95 kmjh ‘ 3
3,5km/h !
500 mm 9/PSh
300 mm Sl
55 g be
230

1000 5 2000 %0 3009 590 y/mip




Gesamtuntersetzung
1. Gang

2. Gang
3. Gang
4. Gang
Riickwarts-Gang

Bereifung
6,50 - 16 extra Gelénde und
5.Loch-Tiefbettfelge

fir Normal- und StraBengang:

Normal

27,40
1525
8,86
5,00
28,75

Gelinde

36,10
20,15
11,72

6,60
37,90

Motor

Typ
Arbeitsweise

Zylinderzahl
Bohrung

Hub

Hubraum
Fahrleistung
bei 3500 U/min:
Vergaser

Kupplung

Einzelradfederung vorn - Radfiihrung durch obere und untere
Léngsschwingen mit Drehstabfederung und TeleskopstoBdémpfern

obenliegende

L s RA S ¢
P P

OM 6-35
4-Takt-Otto-Motor, kopf-
gesteuert

6-Zylinder in Reihe

78 mm

84 mm

2407 cm?

65 PS

Flachstrom-
geldndevergaser

2-Scheiben-Kupplung

mit Torsionsdé@mpfer

TREseny—
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Fahrzeuglénge Spurweite

vorn und hinten 1400 mm

h brei 1685

fohreugbrets e Wendekreis 1B m?
Fahrzeughdhe Eigengewicht 1610 kg
mit Verdeck 1835 mm

Leergewicht betriebsfertig 1770 kg
Radstand, rechts 2215 mm Zuléssige Zuladung 500 kg
Radstand, links 2285 mm Nutzlast 400 kg

mit  Quer-
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