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> Freunde der Industriegeschichte Ludwigsfelde e.V. <

Die Grundung des Vereins erfolgte am 21.04.2005.

Der Zweck des Vereins liegt in der Erforschung, Darstellung und Vermittlung der Industriegeschichte des Standortes
Ludwigsfelde. Es erfolgt eine enge Zusammenarbeit mit dem Stadt- und Technikmuseum der Stadt Ludwigsfelde, den hier

angesiedelten Unternehmen sowie Gewerbetreibenden.

Der Verein befasst sich mit Themen zum Motorenbau, Kraftfahrzeugbau, Triebwerksbau, Karosseriebau und weiteren
Ludwigsfelder Produktionen. Er archiviert Dokumente, Literatur, Werbematerialien, fotografische Aufnahmen und
Zeitzeugenberichte. Sammelt und restauriert Technik zu den genannten Sachthemen.




Der Motorroller in Ostdeutschland

vermisst,
verlangt,
verfemt,
verpflichtet,

verleugnet,

verachtet,
vergessen,

verklart,

ab 1951 von der Bevdlkerung
ab 1952 von Presse, Handel und Kunde
bis 1953 von Partei und Regierung

1953 zur Produktion: das Industriewerk
Ludwigsfelde

1959 vom Kraftfahrzeugbau der DDR und der IFA
bei der Jubelfeier ,10 Jahre KFZ- Bau der DDR"

um 1963 vom Kunden, als das ,,Dach uber den
Kopf* moglich wurde

nicht vollstandig, denn ab den siebziger Jahren oft
als Zweckfahrzeug umgebaut

der heutige Ruckblick auf die vergangene Rollerzeit
und die Blicke der jetzigen Besitzer auf ihre Oldis



VEB

Firmenzeichen inclustriewerke Ludwigsfielde

Ludwigsfelde, Kreis Zossen

\EB

HOUSTHEWERE

LUDWIGSFELDE KREIS ZOSSEN

Entwurfe fur ein Firmenzeichen des IWL
vom 20.Juli 1952 ,vom 30. Juli 1952 und vom 8.
Oktober 1952 sind schriftlich belegt.

Dann erfolgte am 23. Januar 1953 ein Aufruf an die
Belegschaft. Daraus entstand das IWL- Emblem.

Ab 1954 sind alle Produkte des IWL mit einer
Firmenbezeichnung zu versehen
(Werkleiterforderung vom 28.10. 1953)

w VEB INDUSTRIEWERKE LUDWIGSFELDE - LUDWIGSFELDE. KREIS ZOSSEN



Auserkoren fur die Motorrollerproduktion —

die Industriewerke Ludwigsfelde (IWL)

1953 geplanter Bau von Grol3diesel- Schiffsmotore.
Politische Spannungen vor den 17. Juni 1953, als Folge:
Bevolkerungsbedarf zu Lasten der Schwerindustrie.

Bereits am 4. August 1953 berat die Werkleitung des IWL
Uber eine P1- Produktion Motorroller, ohne eine Stiickzahl
Zu nennen.

Am 14/15. Oktober 1953 tagt in Leipzig eine Arbeitsgruppe
im Auftrag der Hauptverwaltung Automobil- und
Traktorenbau und beschliel3t den Ablauf der Entwicklung,
Erprobung, Serienvorbereitung und Fertigungsstiickzahlen
eines neu zu entwickelnden Motorrollers in Ludwigsfelde.
Serienbeginn 31.7.1954

Jahresproduktion 1954: 4000 Roller
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Motorroller ,,Pitty* in Ludwigsiclde gebyren

Rekordleistung der Konstrukteure und Arbelter / 251 Verbrauch bei 125 cem / Besser als dic Hexe

Deor erxte fertigungsereife Motorroller der
DDR wurde Montag im volkseigenen Induy.
sivlewerk Ludwigslelde (am slidlichen
Autobahnring) der Presse vorgefuhrt, Er st
mit dem bewihrton 12%-cem-Motor RT 1251
dar FA-Molorriider ausgeriistet, hat eine

Durchachnitis.
geschwindigkeit  von
60 kmSud, und ver-
braucht 2.8 Liter. Der
Prels wt noch nicht
kaikuliert

Durch die Umated-
lung sufl den neusn
Kurs mulite das Werk,
das Schiffsmotoren
baut, einige Entwick-
lungen streichon und
konnte dadurch Indu-
striells  Konsumgiler
fur dw Beviikerung
ontwickeln, Ex wur-
don vorgesehen: 1. Ein
Auflenbordmotor von
1.2 PS dr Jedchito Pl

Roland Berger
delboote, besonders fir das oeue Kunst-

etolfboot Guppy*. 2. Ein Heckeinbau-
motor von 45 PS fir den neuentwik-
¥eliva [-Wellpubsled Shaiar®,
3 n Fabrradhiitsmotor, der an alle Fahe-
radiypen angebaut werden kann, 4 Ein
Maotorroller

Dis Konslrukteure begelisterten sich fUr
diese Pline, Am 1. Oklober gingen dle neu-
pebildeten Konstruktionsgruppen an die Ar-
beit. Ule Gesamtleityng erhielt der For-
schungeleitor des Werkes, Roland Berger.
Die Ronstrukieure des Motorrollers studier.
ten undchat eingehend die schon bekannten
Rollermndelle, wollten aber grundsitalich
teue Wege gehen, Die Art der Motorauf-
hiingung und des Antricts wurde In etner
bestimmien Richtung festgelugt, die auch
elngehalten wurde,

Inzwischen tauchte der Motgrroller
JHexe® des Kanstrukteurs Frelholf aut
und wurde viel besprochen. Das Interesse
der Nevbikerung an diesem Fahreeug Wudhs
von Tag zu Tag. Jodoch der Auftrag des
Werks Ludwigslelde (friber Dalmler &
Renz) lautete, bis zum: Ende des 111, Quar-
tals 1954 pinen Motorroller fertigungsreif zu
entwickeln, Um den Winschen der Bevel-
kerung entgegenzukommeon, wurde dann das
Werk verpflichtet, noch vor Fettigatellung
der eigenon Konatruktion {m nfichsten Jahr
4000  Hexen* flir den ersten Bedar! ru pro-
durieren. Herr Freihoff hatte h In
elgener Arbeit seine Hexe* ohne Zelchnung
1nd Berechnung gebaut, Das Fahrzeug hatte
auch pewisse Mangel. Aulordem liegt der
verwendote Motar heute nicht mehr im
Fertigungaprogramim  von  Ludwigslelde
Roland Berger entschlol aich daher, statt
des Umbaus der Hexe* gleich die Novkon-
struktion 2 wagen. Er besprach sich mit
seinon Konstrukteuren, Das Kollektly ver.
pflichtete sich, seinen ersten Motorroller bis
rum 21, Dezomber, dem Geburtstag Stalins,
21 konatruberen und handwerklich hersu-

€.t

stellen, Es stand die relchlich  kurze
Zoit von Bl Tagen zur VerfOgung Staats-
sokretdir Schnelder von Minlsterium
for Maschinenbay Ued dwynals die Be-
merkung fallen: . Seht ru, dal thr den
Roller bis 2um emsten Echnee herausbringt.”

Die Xonatrukteure und lechnischen Zelchi-
ner, begelstert von thresy Vorhaben, stan-
den In der folgenden Ze:! Im blaven Kit-
tel Slbeachmiert in der Werkstatt und fer-
tigten thre selbst entwortenen Teile, Die
Minner der Werkstatt waaten zu Konstruk-
leuren, Indem gle bedin Bau neue Ideen
eniwickelten, die dann _ufgegrilfcn und
verwirklicht wurden, Es war cine muster-
hafle Zusamenenarbelt sewischen  Arbei-
tern und Intelligenz. Freiwillig blie-
ben vicle Kollegen ganie Nichte an der
Arbelt, Ingenleur Payl Eagelhard, dor
am Sonntag Geburtstag hatte, arbeltete an
diesrmn Abund bis Mitter ‘acht, Sie erhliel-
tens Munta*g ihre achwer serdiente Pramie.
Das Kollektiv gab aeinery Erzougnia den
Namen Pitty”, Auf mwitke Frage antwors
tete Herr Berger, JPlity” o die Verkieine-
rungsform von Pewer, unl oo helle sein
Sohn. Eben wie am elgeny.; Kind hing das
Kollrtiv an seinem Matorgglle: nund enferie
inmNRchite und Sonniagey

Da der Molor totnl verkdeddet st und
durch den Fahrtwind nidat gekihit wird,
wurde er mit elntm Ventllator verschen
Er wird vom Motorradwerk Zschopau ge
Hefert und leistet rund 5.3 P'S. Der Roller
hat Drelgang-Fulschaltun:s Die Rider hu
ben einven Durchmesser von 2wilf Zoll und
gowihtielsten eine besters Straleniage als
die achizolligen der Hexe Unser Pitty soll
nicht nur ein Stadifahrzeug werden, son-
dern ebenso der Landbovilkerung dienen,
wo die Stralenbeschaflfenhalt etwas grofiers
Rider erfordert. Dip Stromlinienverkiei-
dung deos Vorderrades sckibat den Fahrer

villig vor Schmutz, Auch nlerbel wurde be-
sondery nn die Landbevbikerung gedacht

Das vorgefUhrie Modol! war dunkelrol, soll
aber Im niichaten Jahr in allen (blichen
Karosseriefarben geliefert werden, Es wird
oinen bequemen Doppolatie] aus Igelit-
schaum vom Kombinat Bitterfeld erhalten,
Von den 5500 vorgeschenisy Kolern tur 1054

wind Ludwignfelde

NatUrlich st bls zum Bog
fertigung noch liingere Vo
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die Salsten bauen
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Lenlvog st 50 be-
oange krampd

Doe ' Pitty dagegen
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Schwerer Start,

die Geburtswehen des
,Pitty”

Die Hauptverwaltung Schiffbau
beschliel3t ein Pressekonferenz am
21.12.1953 mit Vorstellung des
Pitty. Doch die Werkleitung lehnt
diese ab. Dennoch wird sie
durchgefiuhrt, da es dafiir Wiinsche
aus dem Betrieb gab!

15.12.1953
31.01.1954
31.03.1954

Ausgefeilte Konstruktion, Werkzeuge, Vorrich. 31.05.1954

O- Serie uber 10 Stck.

30.06.1954

Erprobung O- Serie, 10 000 km, plus 100 MR 31.07.1954

Weitere

Insgesamt 1954 4 000 MR

300 MR

31.08.1954
31.12.1954



Vom Prototyp zur Serie (1953/54)

FUM 1 mit kugelformiger Vorderhaube, eckigem

Schalldampfer und Metzelerreifen
B S

‘4

Aus dem Album des
Versuchfahrers H.A.

A




Serie 1954/55

Serie 1954, ca. 100 Stiick vom Band gezogen.

Sonhtag, BuFebruas 1955, Sonderschicht
mit Lehrlingen, neuer Serienstart




Endlich auf der Messe

,Der Deutsche Straldenverkehr, April 1955, teilt freudig mit, dass die gesamte Jahresproduktion 1955

des ,Pitty” im Inland zum Verkauf gelangt.

Houptonzichungspunkt des volkseigenen Fohrzeugboues war der Stond, oul dem die Motorroller Pitty™ gereigt wurden,
Eine gonre Reihe glicklicher Pitty-Besitzer werden, wenn Sie dieses Heft in der Hond holten, bereits die ersten 1000 km
mit ihren Motorrollern turlickgelegt haben,

Es ist verstindlich, dafl fir die meisten
Messebesucher, soweit sic am Kraftfahrzeug
interessiert waren, auch diesmal der IFA-
PAVILLON Anfang und Ende ihres Rund-
ganges bildete.

Schon auf den Stralen des Messegelindes
begegneten uns die Vorfihr-Fahrzeuge des
Pitty-Rollers, der nun doch Wirklichkeit ge-
worden ist — und wenn wir je wiinschten,
daf ein Sprichwort wahr sei, so ist es das,
welches sagt, dall das gut wird, was lange
withrt! Immer wieder war der Pitty-Stand
im IFA-Pavillon der am meisten beachtete
Punkt, und der Hinwels, dall die Produk-
tion im Jahre 1955 ausschlieBlich fir die
DDR bestimmt sei, wurde allenthalben mit
Befriedigung aufgenommen, zumal ja be-
kannt war, dal} bereits Kurz vor der Messe
die ersten Pitty-Lieferungen an-die HO-
Industrieliiden in Berlin und Leipzig ge-
gangen sind,

Auch im volkseigenen Fahrzeugbau der
DDR hat man nun endlich erkannt, dafl es
richtiger ist, nur die Objekte auf ciner Aus-
stellung zu zeigen, die serienmaflig her-
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Zufall oder Vorbild

1955, der ,Pitty” war bereits in den ostdeutschen
Fahrzeugladen erhéltlich, wird auf der Messe in Poznan
(Posen) dieser Roller ausgestellt. Die Ahnlichkeit ist
verbluffend.

Vorderhaube und Zierleistenanordnung, Scheinwerferposition
und —durchmesser mit umgebender Sickenkontur sowie die
Trittbrettform mit Gummiauflage und Leistenabschluss analog
dem ,Pitty“.

Auch wurden vermutlich 12 Rader verwendet..

Dieser Motorroller polnischer Konstrulktion war auf der
24. Internationalen Messe in Poznan in der Volksrepu-
blik Polen zu sehen. Die Messe trug wesentlich zur
Festigung wund Erweiterung der friedlichen Handels-
beziechungen zwischen den Ldndern verschiedener Wirt-

schaftssysteme bei,




Pitty* ist
kauflich

Als der ,Pitty“ endlich im Handel
war, erschien er als Karikatur,
Titelbild und in der Werbung

Berlin- Stalinallee Februar 1955

,per denkt, der ,Pitty“ ist nach ihn benannt



Die zweite Generation- der SR 56 ,Wiesel”

SR = Stadtroller Namen in der Diskussion:

April 1955 fahrt der erste Prototyp, noch mit Telegabel, bei Lux; Luchs; Wiesel; City; Wiesel.

einer Gelandesportveranstaltung mit.

Im September 1955 beschliel3t die Werkleitung den Bau
von 9 weiteren Erprobungsmustern.

SNy

Wiesel
Ab 16. Juli in Serie.

Die ersten Fotos
"+ vom neuen Motorroller des IWL,

S > N
Wi testeten Bir Sh awa 175
~ Lesen Sie ferner: Doy Doch Gber dem Kopl



1 DELPHIN

,Wiesel“ und Rennmotor

1957 werden in Ludwigsfelde aul3er dem Motorroller
noch Strahltriebwerke und der Rennbootmotor RM 175
produziert

Fraindighenen Im intesnotionolen Rerageshehen das Motcr
ports der Klawe ) obgestimet st Der RM 1751 DELPHIN wt win
Welipitzanerteugnin  vom  ounguisihneter  Fusktonmichtighen und  hoher
Labensdouer. Er wiigt dot Olrersichen O

Der wonergelihhe Ensylinder - Dishachisber - Motor hot sinen Hubraum vons
1708 ow® wnd leiviet bel 8500 U min st seiner oul B35 Phon gedbmphes A
pultanioge 28 PS Verwendet wird Super Kroftuio® 87 Oktan gemidn mit snem
gelenginn Rannsl 1,00

Dos Unterwonergetiiebe it strtmungigumitig und ward in welner Fushton ollen
Stuctionen im Rensgeschehen gerecht Der Motor wird bessits noch 1520 m
Form it dem ettorderdichen Kihlwaiser venorgt Alle wanefihrenden Tule
und seewaniertesardg

Mut dam RM 1751 DELPHIN Loosen i den letzten Johven hervorrogends

Kennadobie wriieh werden

c_‘:-/-— "‘\.,__'JA' W0 Groller Prels wom Ungam in der Klosse .J*
1901 Devescher Motter in der Klosse J°
—— 1942 Sieger des grolen intemationales Resnam in U

Yasewopomenier in der Klosse 1

ngom in der Klows ,J*

VEB INDUSTRIEWERKE LUDWIGSFELDE

~Wiesel” und Rennbootmotor auf einer Der Rennbootmotor RM 175
Messe bzw. Campingausstellung 1957 ein Erzeugnis der IWL- Lehrwerkstatt.



Ironie des Schicksals?

Der Roller wird nach 1945 haufig mit dem Flugzeugbau in Verbindung gebracht. Piaggio, Heinkel,
Messerschmidt- alle kamen aus diesem Bereich. In Ludwigsfelde waren es andere Griinde, aber
Flugmotore baute man dort vor 1945 und Flugzeug- Strahltriebwerke ab 1957 bis 1961.

(L)-m.n--or e 1R M e e | AP At
R e R el I I
![m-l»q VIR ENTWICKLUNOABAL MIENA, PYENA ([L8E)
|
Ml VEB
PIRNA
Startschub 3300kp

Drehzahl 8100 /min
Trockengewicht 1050 kg

Transportwagen mit Rollerrader (Zwillingsbereifung)




Fototermin mit den Sportlern, 8%
Werkleiter, Konstrukteur und |
Versuchsmeister

10 ,Pitty“ und 20 IWL-
Mitarbeiter in Dresden
zur moralischen
Unterstitzung

S




Ahnungslos, aber durchgehalten

Der Elg'e".a!&,lﬁux bekawne >

L&E"”Ed e



Mit dem ,Wiesel® ab 1957

Dresdener Heide
1957
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Ludwigsfelder
Impressionen

1958

Zuschauermagnet Feuerldschteich
bei der 1. Leistungsprifungsfahrt
in Ludwigsfelde




1959 — Ende einer Ara

Gedachtnisskizze. 1959 entstand ein Roller m
JAWA- Motor und 16“ Rader fur den Gelandeeinsatz .
3 " ‘; -* ' *(

Der Rahmens na h uber O’Jahre
Waldlagerung'f &

Hinterhaube mit
Hackenschaltungsausschnitt




10 Jahre Automobilbau in der DDR aus ,Kraftfahrzeugtechnik® 10/1959

ohne Stadtroller, ohne die Industriewerke Ludwigsfelde!

':‘; - Der 19, Jahestag unsecsr Regubitik int An-
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Mit Automobilbau ist der gesamte Kraftfahrzeugbau der DDR gemeint, wie man an der Auflistung der
Erzeugnisse unter dem IFA- Zeichen unschwer erkennen kann. Aber Ludwigsfelde gehérte nicht zur

VVB Automobilbau und damit nicht zur IFA. Allerdings zur DDR. Warum wurden die IWL- Roller einfach
totgeschwiegen? [
i PERSONENKRAFTWAGEN

A shee Nrnoninnaiong mesh (4L »
KOMBIWAOGEN

LASTERAFTWAGEN
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Kleinroller A

FAMNERRZADER

povislien Aulgaben 2o ectulben wad Ubernu-
ecfullon. Sie alle blicken in deesen Tages it
berechtigtem Stols awl die Krafifahrseuge, die
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Einspuranhanger
Eigenbauten und Serienbestrebungen

| lliii | .r?

Ein Viererzug

schr unginstig, Welleldu dubert aldz die
Hp olizei

Ammendorfer
Einspuranhanger

sen 9lbl u ur Jawa kclnc
ist kaum zu glauben, aber es
B. Kaisez, Lichte

Der Einrad-Motorrad-Anhiinger ist da
Wie aus Nr. 3/1956 der Zeitschrift .Der
Deutsche StraBenverkehr* ersichilich, inter-
essieren sich viele Motorradbesilzer lir den
Einrad-Anhdnger.

Um die Urlaubsfahrien bequemer zu gestal-
ten, hat der VEB Waggonbau, Ammendori,
einen Einmd Auhdnqcr aus Leldmnela" mll

progressiver Gummifederung entwickeil, Das
Eigengewicht belriigt 30 kg, die Linge 1600
Millimeter, die H6he 620 Millimeler, die
Breite 600 Millimeter und die Nutziast 70 bis
100 kg. Der formschéne Aulbau ist innen mit
Kunstleder ausgeschiagen.

Im Betrieb sind alle Moglichkeiten vorhan-
den, um die ersten bestellten Anhdnger bis
npdlulﬂu 10. Juni 1956 fertigzustellen.
Die Handelsorganisationen und DHZ sollten
sich Idr dieses Produkt interessieren.

E. Nehting, Ammendor!

- wmee W s =

Da mir bei meinen Wochenend- und Ur-
laubsfahrten der Transport des Gepdcks
immer Sorgen bereitete, baute ich mir den
_abgebildeten Camping-Einradanhdnger. Die

linge (mit Kupplung) 2,15 m, Breite 0,7 m,
Fassungsvermdgen etwa 0,3 m’. Das ent-

Campingausrii-
stung cinschlieflich Uberzelt und Kleidung
flir drei Personen. Piir die gezogenen Seiten-
teile fand cine Motorhaube vom ,Wiesel"

mnarmmumm-

uberschrieb ,Der Deutsche StralRenverkehr” im August 1958 eine

Leserzuschrift.

Und endet mit dem Satz:

,Bleibt nur noch eines zu wunschen, dal} diese Konstruktion bei
einem unserer volkseigenen Betriebe flr die
Massenbedarfsguterproduktion Verwendung findet.




,LCampi”“ ist da, 1959 die ersten 100 Stiick

und 1961 schon Werbung notwendig

»
»

...der langerwartete Mo-
torroller-Einradanhénger
vom VEB Industriewerke
Ludwigsfelde. Wie man
sieht, ist es ein in der
Formgebung recht gefilliges
und wirklich ansprechen-
des Fahrzeug geworden,
und auch mit der Trans-
portleistung kann man zu-
frieden sein; denn das
125 cm “}mﬁc- 55 zm breite, Der formschéne Einrodanhanger fir den
47 cm hohe un 27 kg

schwere Fahrzeug mit seiner Motorroller
Ladeflichenldnge von 65 cm mit vielseitiger Verwendungsmaglichkeit,
darf beispielsweise als
Hénger am Wiesel nach Erhiitlich in den Kiz..Speriol-Verkoufsstellen des
Angaben des Werkes mit genossenschaltlichen und stootiichen Handels
35 kg belastet werden. Na, oy s
und die MoglichKeit, 35 kg B S
Zeltausriistung und Cam- VEB INDUSTRIEWERKE LUDWIGSFELDE
pingzubehor bei der - Ur- Ludwigstelde, Kreis Zossen

laubsreise nicht auf dem

Roller, sondern in einem
Hénger transportieren zu
konnen, bedeutet zweifellos
eine erhebliche Steigerung
des Fahrkomforts.

In welchem Umfang dieser
Hinger auch fiir Motorrider
geeignet ist, konnte uns
vom Werk noch nicht mit-
geteilt werden; es sollen in
Zusammenarbeit mit der
KTA Dresden diesbeziig-
liche Versuche unternom-
men werden.

Der ,Campi” wird etwa ab
Mirz 1959 zum voraussicht-
lichen Preis von 550,— DM
im Handel erhiltlich sein.




Absatz stagniert, fiir Motorrader nicht zugelassen

NOTORROLLER  WIESEL™ UND _BERLIN" MOTORROLLER TROLL 1~

oy ‘Kraftfahrzeugtechnlk ih _m

ELEGANT UND GERAUMIG

degc

| —
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5/1964 VEB VERLAG TECHNIK BERLIN e e v e 3
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Geplant, der MR 250 von MZ e e ——
I

April 2004 =__=% Q'E 7

Vollig tberraschend stellt der Werkleiter des Zschopauer
Motorradwerkes in der ,Kraftfahrzeugtechnik® Heft
2/1957 und im ,Motorjahrbuch® 1956/57 eine Typenreihe
vor, die folgende Typbezeichnungen tragt:

ES 175
ES 250
MR 250 und

BK 350
in verbesserter
Ausfihrung

RT 125 fehlt und
der Roller ist fest
im Programm



Auf einer Tagung des

LArbeitskreises Kraftrader Mitte 1956 in Suhl wird von
einem Vertreter des Ministeriums die Entwicklung des

MR 250 stark kritisiert.

.»-...Bedenken wurden noch dahingehend erweitert, daR
dieses Fahrzeug nicht mehr den Gesichtspunkten eines
Motorrollers entspricht, eher eines verkleideten
Motorrades®. ; =

Aufregung in Ludwigsfelde. Mitte 1956 teilt Zschopau mit, ab
1957 werden keine 125 cm3- Motore mehr geliefert. Unter
Beachtung der geplanten Typenreihe wollte MZ vermutlich die
RT 125 auslaufen lassen. Ludwigsfelde pruft die Mdglichkeit
einer Eigenfertigung des Motors, positiv. Auch liebaugeln die
Verantwortlichen im IWL mit einem hubraumstarkeren Motor und
landen bei JAWA/CZ. Doch dann baut MZ den 150 cm3-
Viergang- Motor und die Welt ist in Ordnung.

Benzinpumpe
und Dynastart




SR 59 ,,Berlin“, - die Ludwigsfelder Legende

Serie ab Mai 1959

. |
ay

Schalldampfer bis 1960 |h der Farbe‘sehwafz Iacklert
Roller zweifarbig ab Mitte 1960 in Serie. _°
Insgesamt 113 943 Stick gefertigt.- '




Exportbestrebungen, - mit Erfolg
Export nach: Agypten, Irak, Tiirkei, Cuba, Finnland, -

Kolumbien, Uruguay

A

e

A

e - o -y -.
P oa ,.A-«-!ﬂv
ey e

Ludwigsfelde.
reiche Exportbilanz brachte die Leip-
ziger Friihjahrsmesse dem VEB In-
dustriewerke Ludwigsfelde.

Der Motorroller ,Berlin“ und der
Campinganhiinger fanden bei weiten
Kreisen der ausliindischen Geschifis-
™ leute grofie Anerkennung, Das be-
weisen die Exportabschliisse, die vor-
wiegend mit Vertretern kapitalisti-
scher Staaten abgeschlossen werden
konnten und wo auch die Nachfrage
am griBten war.

So lieferte das TWL u. a. 300 Mo-
torro'~r nach Agypten und 50 nach
Finnland.

Bemerkenswert ist, daB der Be-
trieb seine Exportverbindungen wei-
ter ausbauen konnte. Mitte Mai
wird die erste Mustersendung von
100 Rollern nach Montevideo, der
Hauptstadt des siidamerikanischen
Staates Uruguay, abgesandt werden.

Tropentest in Agypten Juli/August 1960
mit einem 3-kopfigen IWL- Team und
einem MZ- Mitarbeiter sowie 2
Motorroller ,,Berlin“ und ,Campi”

A Y 2 o
Versuchsmeister Schiller am Suezkan

Motorroller bis Uruguay
Eine erfolg~

Ebenso wurden mit der Tiirkei ent-
sprechende Vertiridge abgeschlossen.
Doch genau so wichtig ist es, dar-
{iber zu berichten, dal besonderes
Interesse fir den im Werk gcfertig-
ten Campinganhiinger bestand. Fiinf
~Campi* traten ihre Reise nach Hol-
land an. Am 3, April 1961 wird er
das Industriewerk Ludwigsfelde
wiirdig in der belgischen Metropole,
in Briissel, auf einer internationalen
Ausstellung vertreten. Die Abteilung
Absatz erwartet danach einen Auf-
trag, 200 Camping-Anhiinger nach
Holland zu exportieren. Zugleich
widmen ihm die tilrkischen Handels-
organe grofe Aufmerksamkeit.
~ Fir die Belegschaft des Industrie-
werkes Ludwigsfeide, vor allem fiir
die Kollegen aus der Konsumgiiter-
fertigung, sind diese lohnenden Ge-
schiiftsabschliisse eine hohe Aner-
lg:?nung ihrer bisher geleisteten Ar-
t.



Katastrophen

Diese Werkfotos wurden im Auftrag der
L2Arbeiter- und Bauerninspektion“ aufgenommen.
Ansonsten bestand absolutes Fotoverbot im
Werk.

= ¢ Im Freien abgestellte
i Neufahrzeuge wegen fehlender
== Bauteile (Auspuff, Reserverad)
' oder fehlender
Transportkapazitat (z.B. keine
Waggonbereitstellung wegen
Armeemandver)

Im Hintergrund die Versandhalle,
dass ehemalige Betonwerk




Storfrei

Dieser Begriff machte in der Planwirtschaft der DDR in
den spaten funfziger Jahren und nach dem Mauerbau die
Runde. Ziel war Devisen, also jede westliche Wahrung,
einzusparen. Es sollten nach Mdglichkeit Rohstoffe,
Material und Fertigprodukte aus dem Ostblock verwendet
werden. Selbst da gab es noch Unterschiede, je nach
AuRenhandelsbilanz. Im Prinzip erfolgte ja nur ein
Warentausch zwischen den einzelnen Staaten. .Auch die
Ludwigsfelder Rollerproduktion blieb davon nicht
verschont. Nahtloses Rahmenrohr und die Tiefziehbleche
bzw. Alubleche der Karosserie kamen aus der BRD. Es
musste auf Material aus der Sowjetunion umgestellt
werden. Nicht problemlos. So hatte beispielsweise das
Tiefziehblech wesentlich gré3ere Toleranzen. Falten- und
Rissbildung beim Tiefziehen waren die Folge. Aber wie
der nachfolgende ,Kampfspruch® belegt, dies waren keine
Probleme.

,,UNS konnen Ehrhard und Strauf nicht
aufhalten. Mit unseren Motorroller ,,Berlin“
uberrollen wir sie und ihre Handlanger, wenn
sie versuchen sollten unsere friedliche Arbeit
zu storen®.

So ein Mitarbeiter der sozialistischen
Arbeitsgemeinschaft ,Materialumstellung“ im VEB
Industriewerke Ludwigsfelde.

Denn diese AG sorgte daflr, dass die Herstellung
des Motorroller ,Berlin“ ausschlief3lich aus
Materialien der DDR und den sozialistischen
Landern vorgenommen werden konnte.

Nach MOTORSPORT 10/61 (Zeitschrift der Gesellschaft fir Sport und
Technik®)

Probleme und Polemik,

Ausziuge aus KFT 1/62 K. Lang, Hauptdir. der VVB
Automobilbau, Karl-Marx-Stadt

»Einige wichtige Aufgaben des Industriezweiges Automobilbau im Jahre 1962
Storfreiheit des Automobilbaues der DDR

Als wohl eine der wichtigsten Aufgaben auch im Jahre 1962 mul3 die
vollige und anhaltende Uberwindung der Stéranfalligkeit im

Automobilbau gelten. ......

Wir kénnen den Beweis der umfassenden Uberlegenheit, insbesondere den Sieg
im 6konomischen Wettbewerb Uber den reaktionaren Staat der Monopole nicht aufs
Spiel setzen. Das bedeutet angesichts der aggressiven Politik des
Westzonenregimes und der wiederholten Stérungen, Unterbrechungen und
Drohungen mit endgtiltigen Abbruch des innerdeutschen Handels, daf jede
Monopolstellung fiir gewisse Zulieferungen beseitigt werden mugs......

Ab Mitte vergangenen Jahres wurde in verstarkten Umfang mit Erprobungen,
insbesondere von Materialien aus der Sowjetunion begonnen; z.T. wurden in
Verbindung damit durch Erfahrungsaustausch mit Spezialisten aus andern
befreundeten Landern .....Losungen gefunden und viele Fragen bereits geklart.
Besonderer wert wurde auf die Einsparung solcher Materialien gelegt, die uns noch
ungentigend zur Verfligung stehen (sogenannte Defizitmaterialien, wie z. B.
Prazisionsstahlrohre, Zieh- und Tiefziehbleche, ferner kaltgewalzter Bandstahl ).
....... , daf3 im vergangenen Jahr u. a. folgende Anteile am Gesamtbedarf aus
kapitalistischen Landern, insbesondere Westdeutschland importiert wurden:

Kugellagerrohre 100%
nahtlose Prazisionsstahlrohre, legiert  100%
nahtlose Prazisionsstahlrohre, unlegiert 89%
gezogener Stahldraht (fir Speichen) 72%

Tiefziehbleche 63%
Ziehbleche 43%
Wellendichtungen 36%
Autoplanen 17%

Die bisher getroffenen Malinahmen stellen zum Teil Kompromisse
dar,....

Deshalb waren in manchen Fallen hinsichtlich Fertig- und
Einsatzgewicht, Fertigungsaufwand und ahnliche vorlaufige
Zugestandnisse notig.



1963 Der Touren-Roller-Ludwigsfelde TROLL-1




Funktlonsmuster und Nullserle

Funktionsmuster 1, mit aufklappbarem_ﬂe 21l
Loy A i-a‘}v-g..-.

Nullserie, noch mit
breiter Zierleiste




Messe Nerbung _

Mit dem , TROLL" wird erstmals
ein IWL- Roller in der DDR
beworben

LEISTUNGSSTARK

143 cm? MZ-Motor
9,5PS — 90 km/h

WEICHGEFEDERT

Federweg vorn 130 mm
hinten 100 mm

SCHMUTZGESCHUTZT

bei eiligen Stadtfahrten
und weiten Reisen

BAS SEUCHTEUR Der Handel lehnt 1963 die Abnahme von 7 000 TROLL ab.

Diese werden in einem Bergschacht in Thiringen, in einer
Gaststéatte im Berliner Sperrgebiet, bei der GHG Halle und
im IWL eingelagert.

— Auf Teilzahlung bis
31. Marz 1964 bei
25 % Anzahlung —

— Investtrager kdnnen
«Jroll 1" ab Werk
sofort beziehen —

VEB INDUSTRIEWERKE LUDWIGSFELDE




Unm zu vermeiden, da bei den unterschiedlichen Fahrbahnverhdir-
nissen, bei Belastung des Motorroller- fdcs mit grof3em

und beim Betrieb mit dem Camping-Anhanger der Tourenroller

. Troll 1 "am Lenker Pendelerscheinungen zeigl, ist ein Lenkungs-
dampfer eingebaut.

Der Lenkungsadmpfer mit seinen Teilen - Ddmpferkappe, Damper,
Druckteder und Stellschraube -ist unterhalb des Lenkers befestigt
und durch Anlage am Lenkertrdger gegen Verdrehung gesichert.

Einstellung: Die Einsteilung erfolgt im Fahrbetrieb durch Drehung
der Stellschraube im Uhrzeigersinn. _
ie Lenkungs_dampfun% wird durch gefihlvolles Einstellen erreichi,
gg:l mup die Leichtgangigkeir der Lenkung auf jeden Foll gewahrt
en.

S

Gutezeichen 2, gleichbedeutend mit Gewinnverlusten fir die Firma

Rohrtrager

Die L6sung des Problems
ab 11.9.1963

o LI e
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CUNOCNOCOBEH U YAOBEH

Export als ,Berlin S
MOTOPCKYTEP

Landern ein hinterlistiges Wesen

da der Troll in den nordischen
ist.




Werbehilfe
1964

MARA

DRESDEN
ROSTOCK

DRESDEN

Ludwigsfelder Doppelsieg in der Klasse
Motorrader bis 200 cm3.

THON

Erste Langstreckenfohrt des MC Verkehrsbetriebe Dresden mit GuBerst starker Beteiligung

£3 woren der Stervmen acht wesige, de Vb bei Beborntwerden dor
Abocht, sine Motonod-Langatreckeniodt 1u crgosiseren, meh: oh
sheptsh ulearten. Aber oy Fahrer des {lout Der Deutiche Strallen
verkehe”, Heft 41964, 5 114) letsten Motorrodes, 6oy enmal in Zvthe
pov gebact wird, hat mon schon etwos Oellhl defilr, woron Bes Mossr
wodiohrem Istererse Besteht, wor echter $5001 und was motorisiene:
Unlug at. Doch aoch besser alr de Frwonungen war das Esgebeis mit
139 Neanungen, vor denen 108 engeldil wurden

Auvigeriviet ma einem som Veranitalter ouigegeteses Versfagungs
beviel, ever Lundbonie vom VEB Mingl uad enem Danidmed de
Firma Record Nir die Brille, dote it vl Optimiamun, Vertrous eul
2o Morrine wnd ehrdichem Sgongein ten am Sonmabend. dem
11, Aped, pimhtiich wn 10.00 Ube, din Fahear i snssingn Rudeln, Vo
enam Fohrzrug dot VP wurden va ba oo die Avtobohn baglenel uad
setzien dann die Fohrt ofein fort. Dan Frounden der WP ael dofir
sovmals heralicher Dosk ousgesprochen, denn die stwas heikle
Seadioealott in Dresden wurde doderch estschoilt

Um o1 stewegiunehmen: Die Fohrer (maschinbich der 19 angelnl
lenen) legten bic Sonntogmitiog masgewame rund 90000 km undalitre
urd ohne e bl M gutes Teichen fur doy vronr spetiover Fan
waoe Sarpliserte und wtustoragerechie Fehrechomen der Abtiven
Don Ziel in Dimnden eneichten 29 Fohrer, doven 9 in Wertung
Oetohies wusrden dier Lan Motarrider bis 200 com, dber 200 com
und ene gerransia Kone tr Oewpanre. die notcrgendd am wiwath
o besetst wav. Mier halian 15 Fabewr geranst, wonr denen 13 an
wr wond 1l in Wemtung oshamen. Fird linlen ous. Die Fobciet tir
13 4m longe Stracke batrug e de Kiossen | wnd B 18 Ssunden
ahiaBih siner Wartelend son einer Stunde in Restodk) wnd fiv
e Kisswe 1l 16 Stunden (15 Fobrtunden), wer sinem Gesomadurch
AN von 673 bm/h barshusgeweise 39,3 bmh eomprioht. Das mog
wtaos hoch wncheinen, doch it dodel ru bedenken, dofd die Strecke 1u
rend & Procent (her Auobohren fuhme

Von Dreaden Gus ging o5 WSer die Aobonn b Flaowhurt, wotms wch
A Vegelsdart arm Berfiner Ring die ente Dunchlahrtsiontrofie belasd
wid sine Sondepridung s otaohieren wor; e Siolom soch Jeit.
Weite: verief So Gber Lowenberg noch Neusteelits rer DE 2
Lsntinfle det lowt SIVIO winniihendes ReservegiiNompen usd

Toutriath end voll guter Dinge 109 dis Longatrechen Semmacht ous,
mUde wnd sBgeipernt - abes gL ~ behnte vt 0m Sarsleg 1uibt

Svengen. Hier 1oigie vich, dall uch doch viele Fohee: b
NG vorberesal Matten denn bensseept sle Lhies Sete I de
Nodvfohvt Subernt wichigen Ertotrielle on Bosd ihves Demplen®
wn Der MC Teterow, dor die ndchale OK mit Funitioniosn Sereioe
¢ » beven Avtwand nd bat £ Spantreunde 0. de die Julorn
tun Bergrng wnd die Sowde seidit fir sine GleidhmdBighe tiprd
fung sicharton, n pock 1> lieBlch war Twongape- und orathiv
Bend gab es wine Stonpritung Mt oftem Motor 1u bestehen, Oie
Shenrionr Spu fraunde oMenenen den Fubeern deal Verkahafrogen
die ~ der Praxls entighedhend ~ in s we 2ot beortwortet wer
don mudien. Wer in Porsberg. soth mnd 600 bm Fohrvivecke, nock
rohige Hinde hotme, der schol on der DK mit dor Luttbichae cuch anmt
wrechend visle Ringe. wnd werien Hoge in Michendad, nach 800 km
Aoth Nugte. dar wor Uh dor wiiten maglaotan Ponkie woda

Al b om Soming e 0.20 U wiefonisth mit Rastodh spro0n, weor
iete man geriniet ol die Fohree Als ich 1.30 Ul tum sweiten Mole
waried, woren die » drel Marathomioheer Beswits wm 125 Uhr wie
der 0/ dis Reise gosthchl wonden. Und ! Einer aun Ploves wiim &0
beigemesen Aur Plouen h noch dusthwodvis
Nodn morgem socischa Dings im Oug. Bire im Vee
veuieem in Dimsden adedige, fube wice JAWA 350 vor = ot
on. Dos war v ohio! Eine knoppe Mmute spdter arsl hamen sine
D ynd wne 135 200 Nare, ober noch 200 m vor dam Tiel woren »e
de Bicde gefahre. Wa dat mall mighdh werl
sefan twel diche BMIW s, desen Fehrer In Fromn
hefon ant slamal ein Becthobttes Feihutich elngenommen botten
Apvopen Friuhitut . Alle o in donienverie: Weise de Durihlohay
koatrolien bewtrenden Cubn hoken Erlriuchangen bereil dea | o
——ngen e Ongecommen wwiden Mos Nitte e sorher
o0 Misien whode!

ger der Uainen Sclokicum wurde Puter Wit (Trol) vor dan Spart
fwunden Blumenthal (Taall) wnd Kebnant (ES 173). Die gelle Solo
$ Soomer 0uf ES X0 e Sthiiae (Simse
und Moubold (ES 3000 witvend bel den Oeiponnen Oiets S
(ES 3000 vor Renhord Porks (BK 350) und Cubbord Sandiock (ES 300)
arlugresh wsren

NotGrih bamen de Folvwr mide wnd obgebbnph 1= Drvesden on
satedch wor de Foh elre grofle Stiopose N disjenigen, die der
a1ge tan
von den Masdhiron gestiogen moren. gldssten die muden Aggen, @9
wtae dov ganie Begeitterung aoch enmal aul ond Laum™ erer o 1s
wide. wn s e sutnnowhen yod Gom ew spimsen. Mit ver
whmetsten Desichten, ober mit sinem Locchian in den Augen falen
hnen doan doch de Lder su Noch wn Schiaf fudien 1e Mon
—

Mase gewosn Spontine )

o o

Erfsautch wor, dod die gesomren Orgor { der Streche sebiungs
e Voppte, Tauios wor, dofl de ! 1 b San Tohmin gute Ayl
mohme fand, wnd dar Moterodiermmpod mne rotwendige uwnd ge
wnde Bewicherung erduts Efreuias wor weiter, dofl ouch Petna win
Eivishon hotrte wnd seinen Regen, aur sirechenwaiie hairvdvie stwos
Nebel, aul die Londwtrole goll, und aidht euiotit war adreulich, dofl
nohese die gevamin Fohreeg und Zubshiandusiie Air DOR-Mctor
0der in prodeigiger Weise Motormderiatmeile ols Dhrenpreise 1w
Vertbguag telie. Yoron dos MZ-Wedk, dor tusdtlich 1 e rwei
bevten M2Z-Fahwr jeder Klauw Enctimie nodh WoN stiltets

Bedowerih wor wmintig uad vliein die Tohodhe, dof det Folitieen:
onendes Auges on der Autcbobn den davosedendan Fohriseges
oothiehen mulis wnd widn wibvt sem gioflen Rt in den Satie
negen kosnte Lt Wt

Rubstarter Dre Siratevioge Lonn nedt andery
met werden. D Federung Wt ale Polpe o
herdalis s ™ b L
wed abe die o cinen
%”*M— sind gherchale

Motor-Rollerdienst

Alfred Wiemann, Zossen, Am Kanal
Telelon 730
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IWL nun in der
VVB Automobilbau,

- und Werbung bitter notig

Aber ein IFA- Zeichen trug
ein Ludwigsfelder Roller
nie.

VEB Industriewerke Ludwigsfelde
Ludwigsfelde Krs. Zossen

Dieses Werk der VWE Automobifbow produtien 2. L. den Motorroller Troll 1°
dor eme Wolteremtwicddung der vorker dort hergesteliten Maotorrolier st

In Ludwigslelde wyoden blsher produzien

Motorroller Pityy 123 ot 2-Tokt
Metorrciler Wiesel 125 c* 2-Takt
Mororroller Berlin 150 o' 2. Tokt

Lur Ergénung der Rollerprodultion wwrde in Ludwigsielde ouch der Motorroiler

anhonger Compi™ entwickelt, der immer mehs Freunde Kndet

VEB Molorradwerk Zschopau

Lschopau/Sachsen

Dieses Werk lst der olloinige Hersteller von Motorrédern in der DDR. Es werdon
dort ounnchlielilich 2-Tokt.fohrreuge oot

Dos gegenwortige Produktioniprogremm umiabt de Motorroder

MZES 125 MZES 1% MZES 1751 MZES2%01 MZ ES 300
Aowie Kleinserian venichiedoner Gelondesport. und StroBenreramaschinen
Vorher wurden vom VES Motorradwerk folgende Motorrdder preduzien

IFA RT 125, 1251, 1252 IFA BX 3%0 MZ 125

Herausgeber

VVB AUTOMOBILBAU KARL-MARX-STADT
in Gemeinschaftsarbeit mit den Betrieben

VEB Fohrzeug: und Geratewerk Simson Suhl

VEB Industriewerke Ludwigsfelde und

VEB Motorradwerk Zschopou

1. Aufloge
RedaktionsschluB: 31. 10. 1963
Anderungen vorbehalten!

Entwurf: Dewag Werbung Karl-Marx-Stadt / Scheuner

111212 K 667 43 DDR

Es besteht die
Méglichkelt, den
wTroll 1 nach
Belieben mit fol.
gendem Zubehor
avszuristen:

Reservercd

mit Koffertrager

mit Reserverad
und

Gepackiréger

\

mit Einrod-
anhénger -
~Campi™




Das Roller- Ende

TEIUL [
1965 |

1956~ 1959
57400

1959-]962
113943

TROLLT -

1963 - 1964
56513
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Produktionsende der Roller am 24.12.1964
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IWL- Rollertreffen 1958-64




[ | MC Ludwigsfelde auf Tour

Hrkunde
Dem Sportireund 1959 Zakopane
Blumenial / logfbed i

fGr erfolgreiche Teilnahme an der 1. Steenlahet 1960 Wlen
zum Sachsenring anliblich des 30jihrigen
SachsearingeJubiliums«Rennen 1961 WarSChau

am 18. August 1957 in Hobmnuin-ﬁm}-nhal

| 1962 Krakau

BSQ Chemie Glaudhau Raf z" Stade
' -h\)\wv- %{.{ / ,/ ,’f
: Fahrtsekretds g rtlebter Blegermeiater

/ Sfir Einbeit im gefamtdeutihen Sport!




Stadtmuseum Ludwigsfelde

~ ¥ Mit Industriehistorie:

Daimler-Benz, IWL, IFA — Automobilwerke, regionale Industrie
24 08 2002

Im Bahnhofsgeb&ude Ludwigsfelde




Seitenwagen

Pitty

mit 250 cms3-
MZ-Motor und
Winsche- -
Beiwagen,
1958

Berlin mit
Eigenbau-
Beiwagen

Berlin mit
Steib 200,
2004

v

Troll mit
ungarischem
Beiwagen,
2004

4+




Rollerverwertung , kurios

‘practic 27
Rasenméher mit Verbrennungsmotor

Vorschidge zur Wohnroumgestaltung ‘
Wissenskontrollgerdt W\

e 120 - e ' ||||!m \

1987 aus Anlass >750 Jahr Berlin<
verwirklicht

Funfsitzer aus zwei
,Berlin “- Roller.

2000 in Ludwigsfelde
P vorgestellt.

Pistenraupe auf der Augustusburg



