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In die 1964 formierte Versuchsabteilung wurde auch eine Gruppe Messtechnik integriert, deren erste
Mitarbeiter sich aus der vormaligen Priifstandsmannschaft der Flugzeugwerft rekrutierten. Erster
Gruppenleiter war Herr Diplom-Physiker Horst Lehmann. Weitere Mitarbeiter der ersten Stunde
waren die Herren Wolfgang Sielaff, Klaus Baumann und Peter Dunkel. Noch in der zweiten Halfte der

1960-er Jahre kamen Frau Dipl.-Physiker Anita Draeger und die Herren Dipl.-Ing. Eberhard Damberg,
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7.3.1.4.4.2
Aufgaben-
stellung und
Equipment

Die Gruppe Messtechnik hatte die Aufgabe, mdglichst exakte objektive
Informationen iiber die technischen Parameter, die Funktionen und das
Betriebsverhalten von Lastkraftwagen und deren Baugruppen unter Betriebs- und
unter Versuchsbedingungen mit Hilfe des Einsatzes mobiler Messtechnik zu
ermitteln. Dabei hatten ihre Mitarbeiter sowohl als Dienstleister anderen
Gruppen entsprechende Messmittel bereitzustellen als auch selbst Messungen
durchzufiihren und Bewertungen vorzunehmen.

Messlenkrad 1.Ausfithrung: Kraft-
Weiterhin hatte die Gruppe Messtechnik die Steuerungs- und Messeinrichtungen liber Federwegmessung

Quelle: Messbericht Nr. 16/65

fiir KFZ-Priifstdinde zu warten, neue zu konzipieren und in geringerem Umfang —
(Herr Lehmann)

soweit es sich nicht um Kaufteile handelte- auch selbst zu bauen. Fiir diese
Aufgabenstellung spaltete sich spater aus der Messtechnik die Gruppe BMSR-
Technik (Betriebsmess-, Steuer- und Regelungstechnik) ab.
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Pedal-, Lenk-und Schaltkrafte, Drehmomente). Die Umwandlung der

7.3.1.4.4.2 Sensorsignale in elektrisch registrierbare Strome oder Spannungen erfolgte
Aufgaben- mittels Tragerfrequenzverstiarkern. Anfangs waren dies noch schwere Geréte
niedriger Kanalzahl auf Basis von Elektronenréhren. Spéter konnten sie durch
Stellllng und transistorisierte Gerite vorwiegend aus DDR-Produktion (VEB Messelektronik
Equipment Dresden) ersetzt werden. Ein Engpass ergab sich in den 1970-er Jahren durch die

Verlagerung dieser Produktlinien nach Ruménien im Rahmen der RGW- S : ——

0 0 : . oy . 0 . 0 pannungsmessung mi an der
Arbeltgtellung (R"GW. Rat fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe). Die Qualitét der Fhs -Briistung des W 50
importierten Gerdte war sehr schlecht. Quelle: Messbericht Nr. 54/67

Mit dem Kauf der zweiten Hydropulsanlage Anfang der 1980-er Jahre wurden
auch einige moderne Vielstellenmessgeréte beschafft (Johne & Reilhofer-
Baukasten em auf P U=q PCM: Puls- ."U..Aq.l NTAUSS-
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7.3.1.4.4.2 Mit der Beschaffung der ersten Hydropulsanlage 1968 wurden zwei mobil
einsetzbare FM-Magnetbandspeicher (FM: Frequenzmodulation) eingekauft.
AUfgab cn- Damit wurde eine neue Qualitit in der Registrierung und Auswertung
stellung und dynamischer MessgroBen in der Versuchsabteilung installiert. Die nunmehr als
. elektrische Signale bereitgestellten Messwerte konnten mit elektronischen
qullpmellt Analysiergeriten (Klassiergerite, Frequenzanalysatoren) weiterverarbeitet

werden. Allerdings verfiigte jeder Magnetbandspeicher nur iiber 4 Kanile. Mit
dem Kauf der bereits erwdhnten PCM-Technik wurde dieser Mangel beseitigt.

R . . . L Geriteaufbau zur Klassierung der
Die Eigenleistungen zur Priifstandssteuerung beschrankten sich in den Rahmenbeschleunigung; links unten

Anfangsjahren auf die Reparatur und Wartung, die Erweiterung von in der 4-Kanal-FM-Magnetbandspeicher,
A Marinhace ogela 1 1 - ~thetrat MeCIIINoAN an aru enzana ato ech

.................
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In der mobilen Messtechnik gelang der Durchbruch zur rechnergestiitzten
Geratetechnik — abgesehen von einzelnen Ausnahmen wie einer
optoelektronischen Messanlage fiir Bewegungsmessungen von DATRON — erst
nach der politischen Wende von 1989.

Bedeutsame Veroffentlichungen:

Grube D., Pieper M.: Messlenkrad zum Messen von Lenkradeinschlagwinkel
und Lenkraddrehmoment. Kraftfahrzeugtechnik (1976) Heft 12.




Industriegeschichte
Ludwigsfelde e.V.

FLI

7.3.1.4.4.3
Einige
Highlights

Kreisel-

stabilisierte
Messwert-
aufnehmer

VEB
IFA-AUTOMOBILWERKE
LUDWIGSFELDE

7.3.1.4.4 Messtech

Kreiselstabilisierte Messwertaufnehmer

Durch den Umbau eines Flughorizontkreisels (sowjetisches Flugzeug IL 18) in den
1970-er Jahren zu einem kreiselstabilisierten Winkelaufnehmer konnten

Fahrstabilitdtsuntersuchungen durchgefiihrt sowie in umfangreichem Mafle die NN
Fahrzeugeinsatzbedingungen statistisch ermittelt werden. Das Bild rechts zeigt den ' o -y

auf einer Abtastkuve montierten keiselstabilisierten Aufnehmer , der die 1. Ableitung 3R\ '

der wegabhingigen Fahrbahnunebenheiten misst. Durch eine elektronische \ S 2
Integration kann der Unebenheitsverlauf berechnet werden. : . \ﬁ

Aus den Messungen der Neigung der Fahrzeugzeuglingsachse wurde die statistische
erteilung von Steigungen und Gefille von 300 km langen Stral3enrundstrecken
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Dynamische Belastungsmessungen von Fahrzeug und Fahrer

Die Fahrbahnunebenheiten regen das fahrende Fahrzeug zu vielfdltigen
Schwingungen an. Diese belasten die Fahrzeugbauteile und den Fahrer. Die
physischen Fahrerbelastungen wurden mittels Beschleunigungsaufnehmern im FuB3-
und GesédBbereich in 3 Komponenten sowie die Abstiitzkrifte mit speziellen
Kraftaufnehmern gemessen (Aufnehmer Bild rechts oben). Diese Untersuchungen
dienten der Auslegung einer optimalen Fahrerhauslagerung und Sitzabstimmung.

Das untere Bild zeigt die Anordnung der verschiedenen Messstellen am Fahrzeug.
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Aufnehmer zum Messen der physischen
Beanspruchung des Fehrers

(1 Sitzschale fiir die GesiBbeschleunigung;

2 Aufnehmer fir die Beinabstiitzkraft; 3 Auf-
nehmer fiir die Armabstiitzkraft)

1
2 Aultoubeschiew
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73.1.4.4.3 Fahrzeugakustik und Schwingungstechnik l L

Einige Wabhrscheinlich wegen des zu erwartenden hohen Anteils an Messgeriten zur
. . Ermittlung der Fahrzeuggerdusche wurde dieses Teilgebiet versuchsseitig von
nghllghts Anfang an der Gruppe Messtechnik zugeordnet. Beim Aufbau der
Versuchsabteilung gelang es, einige Messgerite der Spitzenklasse des damals
Fah fiihrenden Herstellers Briiel & Kjder aus Danemark einzufiihren. Es handelte sich
gLzl S um einen Pegelschreiber und einen Terz-Oktav-Analysator (siehe Bild auf Folie
akustik 6) mit entsprechendem Zubehor. Das System war geeignet fiir stationdre
automatisierte Gerduschanalysen auf Priifstinden, nicht aber fiir mobile
Messungen auf der Strafle. Da akustische Priifstdnde fehlten und auf Grund des
hohen Investitionsaufwandes trotz vieler Anldufe nachtréglich nicht gebaut
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7.3.1.4.4.3 Die wohl bedeutsamste und einzige serienwirksame fahrzeugakustische

. Weiterentwicklung am LKW W 50 war die Umstellung auf neue Motorlager.
Einige Diese MafBnahme fiihrte zu einer deutlichen Reduzierung des Innengeriusches
Highlights und damit zu einer Erh6hung des Fahrkomforts fiir die Fahrzeuginsassen. Da ein

Rollen-Leistungspriifstand fehlte, mussten die notwendigen

Schwingungsmessungen auf der Strale durchgefiihrt werden. Das war nur durch
Fahrzeug- vorherigen Aufbau (Eigenleistung) und den Einsatz entsprechender Filter zur
akustik Unterdriickung der fahrbahnerregten Schwingungen moglich.

> ! 1
= e

Bei Projekten zur Entwicklung von neuen Fahrzeugen wurden
Kooperationspartner einbezogen, die iiber das notwendige Know how und

rufstande verfiigten. So wurden die aku hen Feinabstimmungen bei de
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7.3.1.4.4.3 die Serie iiberfiihrt werden. Infolgedessen waren ,,Ausnahmegenehmigungen* die
. Regel, d.h. die Fahrzeuge waren zumeist lauter als die Grenzwerte es

Elnlge vorschrieben.

Highlights Nach der politischen Wende von 1989 erschlossen sich den Mitarbeitern der

Messtechnik qualitativ vollig neue Mdoglichkeiten der Anwendung einer breiten
Palette von Methoden der rechnergestiitzten Informationsverarbeitung. Ein

Fahrzeug- Beispiel aus der Fahrzeugakustik zeigt die nachfolgende Folie 13.

akustik

Bedeutsame Veroffentlichungen:

H.-J. Hecht, G. Schadow, B. Franke: Akustische Bewertung der Abgasanlage
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