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7.2.2.4.3.Dieselamelse-

UNSERE ERZEUGNISSE:

Tysiwierte Eicheis - Anbingerkupplusges,

Das gab es in Thiringen selten: der Dorfkrug als Firmensitz. Historisch belegt ist, dass die Maschinenfabrik . |
Horselgau ihre ersten Geschéftsraume im Saal eines Dorfwirtshauses hatte. Allerdings waren es keine b ,_"‘,_W““"_, ol
bierseligen Ideen, die hier bei einem kiihlen Blonden in die Tat umgesetzt wurden. Der in Ravensburg s..:,';:“’":wg
geborene Ingenieur Arthur Ade (1882 bis 1957) griindete im Gasthof Deutscher Hof in Horselgau nahe mm:":m 58
Waltershausen am 2. August 1920 seine Fabrik. Ihm zur Seite stand der Kaufmann Irrgang, der wie Ade aus

der Metallbranche kam. ARELYVERK’wﬂtSESwff.TIE

Unternehmensgegenstand waren landwirtschaftliche Geréte und Traktoren. Doch alles kam ganz anders: Da
die Gemeinde Horselgau nicht die notwendigen rdumlichen Entwicklungsmdglichkeiten zu bieten hatte,
reagierte die Stadt Waltershausen und dréngelte sich mit einem besseren Angebot vor. Die Firma von Ade &
Irrgang zog daraufhin 1924 dorthin um. Ein Birogebdude und eine Werkhalle direkt an der Bahnlinie — ideale
Bedingungen flr das Ade-Werk!
Das Unternehmen begann mit 75 Mitarbeitern, erhéhte schnell auf 125. Gleich zu Beginn — es war

kriegs- und Inflationszeit

ander fiir Vollgummireif

orbei. Mitte der 20er-Ja
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7.2.2.4.3.Dieselameise-E

Nach dem 2. Weltkrieg entwickelte man in brand-Erbisdorf aus der Elektro-Ameise
durch Einbau eines Einzylinder Motors aus Kamenz die erste Diesel-Ameise DK
1802 und spater dann den Dieselkarren DK 2002

Der Dieselkarren DK 2002 wurde bis 1953 in Kleinserie hergestellt.

Die Weiterentwicklung zum DK3 erfolgte ebenfalls in Brand-Erbisdorf.

Die Produktion des DK 2002wurde 1954 ins Industriewerk Ludwigsfelde verlagert
und dort bis 1956 hergestellt .

ADb1958 wurde der erste Multicar als M21 noch fuBgelenkt im VEB Fahrzeugwerk
Waltershausen produziert und dort bis zur Wende kontinuierlich zum M 25
weiterentwickelt.

1985 erhielt das Fahrzeug M25.1 A (Bild unten) einen modernen Triebstrang, dessen
angetriebene Vorderachse im VEB Automobilwerk Ludwigsfelde bis zur Serienreife
entwickelt wurde.

Multicar M25.
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7.2.2.4.3.Dieselameise

Danach wurde der Motor 1 H 65 ab 1948 im Motorenwerk Kamenz bis zur Ubernahme der Produktion
1957 durch das Motorenwerk Cunnewalde produziert. Das Motorenwerk Kamenz wurde nach der
Industriegeschichte Robur 1953 dem Kraftfahrzeugwerk Phdanomen zugeordnet und tibernahm 1957 die-
Produktion von stationéren Dieselmotoren (1, 2,3 VD 12,5/9 SRL) der Phdnomen Werke und bergab
gleichzeitig die Produktion des 1 H 65 an das Motorenwerk Cunnewalde.

Der Motor dhnelt in seiner Konstruktion den im Deutz Werk Koln produzierten Motoren.

Dort wurde nach der weltweiten Einfiihrung des Vorkammer-Verbrennung-Verfahren im Zeitraum von
1935 bis 1970 insgesamt 73207 Liegende Einzylinder-Dieselmotoren des Typs MAH 711 mit folgenden
Daten produziert:

Hub= 110 mm ; Bohrung=80 mm; Hubraum=553 ccm; Leistung/Drehzahl=6PS/1500 U/min

Im Steudel Werk Kamenz wurden schon 1935 Dieselmotoren und auch ein liegender Einzylinder-Diesel-
or produziert, der an den i i i
im Motorenwerk Kame
er entwickelte und auch

rung=85mm
raum=650ccm



