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7.3.1.4.3.4 Getriebe-Achs-Pru

Dipl. — Ing. Hermann Fréhlich 2007 12 20

» Konstruktion und Fertigung durch VEB Priifanlagenbau
Berlin-Adlershof ab September 1964
» Mai 1968: Inbetriebnahme Prifstand im Neubau 175 der Halle 9
» 1968: Umstellung auf Tyristorsteuerung fur Antrieb, Einbau Deckenkran
» 1968: Konstruktion und Fertigung Universal-Aufnahmevorrichtung
fiir Hinterachsen verschiedener Bauarten
» 1969: Vervolistandigung und Modernisierung Mess- und Steuerungstechnik
fur spezielle Priifaufgaben
» 1970: Beginn Erprobung HA fir LKW 310

Hersteller
Inbetriebnahme

» Der Prufstand arbeitet nach dem Energiekreislauf-Prinzip,d.h.das Drehmoment
wird durch ein Verspanngetriebe(3) aufgebracht, wahrend die Drehzahl durch

Technische
Beschreibung
Technische Daten
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Technische » Die Regelung, Uberwachung und Erfassung der priifstandsrelevanten MessgroRen
Beschreibung (Drehmoment, Drehzahl, Steuerung Gleichstromnebenschlussmotor,
Technische Daten Temperaturen u.a.m.) erfolgten in der letzten Ausbaustufe (ber einen

Robotron - Rechner.

» Fir Schmierkreislaufuntersuchungen kann der Prifstand
in Langsrichtung um +/- 30 ° geneigt werden.

» Drehzahl am Wechselgetriebeeingang 0 bis 3000 U/min
» max. Drehnmoment am Getriebeeingang 0 bis 600 (1000) Nm
» max. Drehnmoment am Hinterachsausgang 46000 Nm

» max. Antriebsleistung 90 kw
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Verwendungszweck » Durchfuihrung von Funktions -und Festigkeitsprufungen
Versuchsmethoden an Hinterachs- und Wechselgetrieben
» Untersuchung des Olumlaufes bei Berg- und Talfahrt s
der Getriebe bis 70 % e e
» Zeitraffende Lebensdauerpriifung nach Mehrstufenpriifprogrammen s
» Ausgleichgetriebepriifung nach speziellen Priifmethoden fir
unterschiedliche Fahrzeugeinsatzbedingungen
Auf dem Priifstand wird der Belastungsfall “Ein Rad steht-
ein Rad dreht durch” simuliert — eine Achsausgangsseite
wird blockiert.
» Statische Verformungsmessungen an Bauteilen des Achsgetriebes
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