Der Dieseliarren

Die Dieselameise ,,Fortschritt®.

Type DK 2002 L.

DK  Dieselkarren
2002 2000 kg Nutzlast, Weiterentwicklung 2
L Luftbereifung

Gefertigt im VEB Industriewerke Ludwigsfelde von 1954 bis 1956.

© Manfred Blumenthal 2006 ,Freunde der Industriegeschichte Ludwigsfelde e.V.*
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Geburt und der Weg nach Ludwigsfelde

Not macht erfinderisch. Dieses Sprichwort hatte sich in der ostdeutschen Nachkriegswirt-
schaft haufig bestétigt. So auch in diesem Fall.

Fiir den innerbetrieblichen Transport bewihrten sich Elektrokarren seit Jahren. Klein, wendig,
gerduscharm, ohne Luftbelastung durch Abgase. Ihr elektromotorischer Antrieb bezog seine
Energie aus Bleiakkumulatoren, die in der Nacht an einer Ladestation wieder gefiillt wurden.
Bleiakkumulatoren musste Ostdeutschland aber in der Nachkriegszeit iiberwiegend aus der
Bundesrepublik Deutschland oder dem Ausland importieren. Sie waren teuer und es fehlten
die Devisen (frei konvertierbare Wihrung) dafiir.

Der VEB Gusspress- und Schmiedewerk ,, Einheit* Brand- Erbisdorf/Sa. fertigte 1950
Elektrokarren. Wegen der fehlenden Bleiakkumulatoren suchte die Firmenleitung 1950/51
nach einem Ausweg. Obwohl die Firmenbezeichnung es kaum erahnen lésst, bestand eine
traditionelle Bindung zum Fahrzeugbau. Die Motorrad- und Fahrzeugbaufirma OD (Willy
Ostner) produzierte vor 1945 in Brand-Erbisdorf Personen- und Lastendreirdder. Erfahrungen
im Fahrzeugbau waren somit vorhanden. Kurz entschlossen implantierte man einen
Dieselmotor, setzte ein Getriebe ein und baute eine angetriebene Achse unter das Fahrgestell
der Elektro- Karre. Der Dieselkarren war geboren.

Dennoch erwies sich eine konstruktive Uberarbeitung als notwendig. Ein eigenes Fahrgestell
musste entstehen, dazu besser angepasste Baugruppen vom Motor bis zur Achse. Als
typisches Merkmal des Elektrokarrens blieb die Trittmuldenlenkung erhalten. In einem
Werksteil dieses Schmiedebetriebes begann eine Kleinserie des nun ,JFortschritt-
Dieselameise®, Typ 1802 und Typ 2002 genannten Fahrzeugs.

Ameise; klein, wendig, hoch belastbar, - war eine treffende Bezeichnung.
Sogar fiir den Export hatte das Auflenhandelsunternehmen DIA (Deutscher Innen- und
Auflenhandel) die ,,Dieselameise‘ vorgesehen. Doch schon bald benétigte der Betrieb jede
Arbeitskraft fiir die vorgesehene Schmiedeproduktion. Das Lehrkombinat der Motorradfabrik
Zschopau bekam den Auftrag zur weiteren Fertigung der ,,Dieselameise®. Aber auch dort hielt
es diese nicht lange aus. Zschopau sollte in grofen Stiickzahlen Motorrdder produzieren.
Nun kam Ludwigsfelde ins Gespridch. Wirtschaftspolitische Entscheidungen hatten zu einer
Unterbrechung der in den Industriewerken Ludwigsfelde geplanten GroB3dieselmotorenpro-
duktion fiir die Schifffahrt gefiihrt. In Ludwigsfelde suchte die Firmenleitung Arbeit um
Fertigungsstitten und Arbeitskrifte auszulasten. Im Oktober 1953 erfolgte der Beschluss der
Hauptverwaltung Automobil- und Traktorenbau im Ministerium fiir allgemeinen
Maschinenbau, die Serienfertigung der Dieselameise, beginnend 1954, aufzunehmen.

Angekommen

Ab 1954 begann deren Fertigung wie geplant.
Ludwigsfelde war damit erstmalig Fahrzeugproduzent!

Der Produktionsstart erfolgte nicht ohne Probleme. Es fehlte an Werkzeugen und
Vorrichtungen, es fehlten Maler und Tischler, und 1954 war sogar der Absatz nicht gesichert.
Die Montage fand in der Halle 3 als Standmontage statt, Rahmen und Einzelteile fertigte
tiberwiegend die Halle 6, die Tischlerei des Werkes fertigte die Pritschen. Das Lehrkombinat
lieferte, allerdings erst ab 1955, neben Bauteilen und Baugruppen sogar fertig montierte
Fahrzeuge. Jedes Fahrzeug wurde auf der Stra3e ,,eingefahren®, eine ca. 10 km Kontrollfahrt
diente zur Mingelfeststellung. Eine ausreichende Qualitit bestétigte die staatliche
Kontrollbehérde DAMW (Deutsches Amt fiir Material- und Warenpriifung) mit der Erteilung
des Giitezeichen 1 im Mai 1954. Im gleichen Monat folgte ein Regierungsauftrag iiber acht



Stiick ,,Dieselameise* in der RAL- Farbe 6003, olivgriin, mit Zusatzbedingungen fiir die
Endabnahme. Zur Leipziger Herbstmesse 1955 stellte der VEB Industriewerke Ludwigsfelde
sein Erzeugnis mit verdndertem Schutzbiigel vor der Trittmulde und Blinklichtanlage aus.
Eine Absenkung im Bereich der Trittmulde ermoglichte einen bequemeren Einstieg fiir das
Fahrpersonal. Mit viel Kampf und einigem Krampf gelang mit 420 Fahrzeugen eine 84%-
Planerfiillung. Fiir 1955 plante die Firmenleitung sogar die technische Weiterentwicklung und
wieder eine Jahresproduktion von 500 Fahrzeugen ein. Das Werk identifizierte sich mit dem
Erzeugnis.

Die Bedienungsanleitung fiir die ,,Dieselameise* DK 2002 L — ,,Fortschritt* des VEB
Industriewerke Ludwigsfelde aus dem Jahr 1955 wies deutlich auf den Vorteil dieser
Fahrzeuggattung hin. Keine Ladestation notwendig, keine Ladezeit einzuplanen, dazu héhere
Nutzlast durch den Entfall der Blei-Akkumulatoren im Vergleich zu Elektrokarren.

Der Verkauf erfolgte direkt ab Werk. Eine Kundendienstgruppe wurde der Absatzabteilung
des Kaufménnischen Bereichs (Kurzzeichen KA/K) angegliedert. Immerhin rund vierzig
Vertragswerkstitten betreuten die ,,.Dieselameise* landesweit.

Doch schon 1956 endete diese Produktion wieder. In Ludwigsfelde sollten Strahltriebwerke
fiir die Luftfahrt hergestellt werden, da war kein Platz mehr fiir eine ,,Dieselameise®.

Eine genaue Stiickzahl fiir die Ludwigsfelder Fertigungsperiode ist nicht exakt ermittelbar.
Den Planzahlen entsprechend verlieen 1420 Stiick den Betrieb.

Abgewandert

Die weitere Fertigung bekam der VEB Fahrzeugwerk Waltershausen/Thiir. iibertragen.
Ludwigsfelde lieferte zum Produktionsanlauf noch Bauteile. Die ,,Dieselameise* erhielt
alsbald die Typbezeichnung DK 3/3 und mit einer Neuentwicklung warb Waltershausen fiir
die Variante Kipper.

Erstaunlich ein Werbeprospekt dieser Firma aus dem Jahr 1956 mit dem Hinweis auf den
kontingentfreien Verkauf der Dieselameisen direkt ab Werk. In Ostdeutschland (DDR) waren
Kraftfahrzeuge absolute Mangelware und deshalb nur mit einer staatlichen Bescheinigung
(Kontingent) zu erhalten. Fiir diese Bescheinigung musste der Antragsteller eine
Kontingentzuteilung nachweisen. Aber fiir die ,,Dieselameise* galt dies nicht. Sie war
offensichtlich in dieser Zeit nicht sehr begehrt.

Das édnderte sich spiter. Die ,,Dieselameise®, 1958 noch immer so bezeichnet, machte als
,Multicar* Karriere und benétigte alsbald auch eine Kontingentzuteilung.

Bemerkungen:

Waltershausen hat 1956 bereits 316 Stiick DK3 gefertigt (siehe*,S.776). Im April 1957 wirbt
Waltershausen in der KFT mit einer weiterentwickelten Diesel-Ameise, auch in der Variante Kipper.

Hat es im IWL noch eine Weiterentwicklung gegeben? Oder ist damit begonnen worden?

Die dem Stadt- und Technikmuseum Ludwigsfelde zur Verfiigung stehende , Dieselameise* entstammt
dem Baujahr 1956 und hat die Fahrgestellnummer 1573. Die letzte in Ludwigsfelde gefertigte

,» Dieselameise *“ konnte die Fahrgestellnummer 1690 haben. Wurden die Fahrgestellnummern
entsprechend der gefertigten Stiickzahl vergeben, miissten vor der IWL —Fertigung mindestens 270
Fahrzeuge in Brand-Erbisdorf und Zschopau gefertigt worden sein.

Wie viele Motoren von Phdnomen Kamenz geliefert wurden, bedarf der Kldrung .In einer
Betriebsanleitung vom Juli 1955 wird als Motorenhersteller Phinomen Zittau genannt. Kamenz war
ein Betriebsteil von Phdnomen.



Eine Betriebsanleitung fiir den Motor Type H65 vom Motorenwerk Cunewalde OL. stammt aus dem
Jahr 1954. Nach *(8.772) ist dieser Motor dort von 1950 bis 1959 in Serie gewesen.
Die technischen Daten des Motors sind einer Bedienungsanleitung fiir den Typ 1H65 des Jahres 1962
entnommen.
Der Motorl H65 ist ohne bedeutende Verinderungen von 1958 bis 1977 in Produktion gewesen
(siehe* S.772).

*Plaste, Blech und Planwirtschaft

Peter Kirchberg, 1. Auflage 2000, Nicolaische Verlagsbuchhandlung Berlin

Technische Daten der Dieselameise DK 2002 L

Verkaufspreis:
5810,- DM (Ost), direkt ab Werk an den Kunden verkauft

Fahrzeugabmessungen:
Liange 3180 mm, Breite 1430 mm, Hohe 1585 mm
Pritschenabmessungen 1960 X1140 mm, Ladefldche 2,25 m?, Bordwandhohe 300 mm,
Ladefliche uiber Fahrbahn 760 mm, unbelastet

Fahrzeugmassen:
Eigenmasse: 935 kg. Nutzmasse 2000kg.
Tragfihigkeit 2190 kg (Fahrgestell ohne Pritsche)
Zulissige Gesamtmasse 3035 kg gemil Kraftfahrzeugbrief / Steuer- (Eigen-)
Gewicht,
2935 kg gemilB Typenschild
Zulissige Anhidngemasse 1800 kg.

Fahrgestell:
Robuster Profilstahlrahmen in Schweillkonstruktion,
Blattfedern vorn und hinten,
Spurbreite 980 mm
Radstand 1640 mm
Bodenfreiheit 195 mm

Lenkung:
Trittmuldenlenkung, die gleichzeitig Standplatz des Fahrers ist, durch
Gewichtsverlagerung auf die Vorderrdder wirkend, Trittmulde gefedert,

Bedienung:

einkuppeln: bis zur Waagerechtstellung des rechten Handhebels Kupplung dosieren,

auskuppeln: Hebel anheben,

Bremse: durch anheben des linken Handhebels Bremsvorgang Feststellbremse
blockieren,
mittels des Bremshebels innerhalb des Fahrerstandes Betriebsbremse dosieren,

Fahrgeschwindigkeit durch betitigen des Drehgriffes rechts regeln,

Getriebe- Gangwechsel durch Schalthebel an der linken Fahrerseite,

Lichtschalter

Winkerschalter/ Blinklichtschalter



Motor:

Hersteller VEB Phidnomen Zittau, Werk Kamenz, Typ H65,
evt. auch Motorenwerk Cunewalde OL.

1- Zylinder Viertakt- Dieselmotor, liegender Zylinder, wassergekiihlt mit

Verdampferkiihlung,

Kiithlwasserverbrauch 0,6 — 1,0 I/PSh

Kiihlwasserinhalt 7,5 1

Leistung 6 PS (4,4kW), bei 1500 1/ min,

Max. Drehmoment 3,15 kpm bei 1500 1/min

Bohrung 85 mm, Hub 115 mm, Hubvolumen 650 cm3,

Verbrauch 6 Liter/100km

Vorglithen mit Einschraub- Ziindlunte, Handkurbel- Start

Getriebe:
Hersteller VEB Getriebewerk Liebertwolkwitz
Dreigang- Getriebe, mit Riickwértsgang, Schaltung im H- System

1.1. G. =1:3,06
2.G.=1:1,76
3.G.=1:1,00
R. G.=1:4,00

Kupplung:
Einscheiben- Trockenkupplung

Vorderachse:
Faustachse mit Achsschenkellenkung, zul. Achslast 1207 kg

Hinterachse.
Ausfiihrung als Banjo- Achse mit Schneckenantrieb, Krafteinleitung durch
Kardanwelle,
zul. Achslast 1828 kg

Bremse.
Mechanisch betitigte Trommelbremse, nur auf die Hinterrdder wirkend,
Feststellbremse federkraftbetitigte Au3enbackenbremse- Getriebebremse

Rader/Reifen:
Luftreifen der Dimension 23x5, Felgen 5-13%, viermal Einzelbereift

Lichtanlage:
6 Volt Lichtmaschine, Bleisammler 14 Ah, Scheinwerfer- Frontbeleuchtung,
Riicklicht, Kennzeichenbeleuchtung, Winker,
ab Mitte 1955 Blinklichtanlage,

Bemerkungen:
Geringe Abweichungen zu Abmessungen und Massen sind in verschiedenen
Verodffentlichungen, Prospekten und Betriebsanleitung vorhanden.



Bildinformationen

BETRIEBSANLEITUNG

Dieselameise ., Fortschritt”
Type DK 2002 L

Ausgabe Juli 1955

VEB Industriewerke Ludwigsfelde Kreis Zossen

Telegramm-Adresse: Iwérke Ludwigsfelde « Fernschreiber: 758
Telefon-Anschliisse: Ludwigsfelde 531 —535
Personenbahnhof: Birkengrund-Mard
Bestimmungsbahnhof fiir Stick- und Eilgiter: Ludwigsfelde

Bestimmungsbahnhof fir Waggonsendungen:
Grofibeeren, Anschluf Genshagerer Heide

I. Vorwort

Bei der Entwicklung der Diesclameise Typ DK 2002 L waren ver allem
dringende, volkswirtschaltliche Gesichtspunkte maBgebend. Dem groben
Kreis der Verbraucher soll mit der Dieselameise ein Fahrzcug in die
Hand gegeben werden, welches fiber den vorhand, vielseitig
Vortelle aufweist. Dic stabile Ausfibrung der Diesclameise i
cine Verwendung zu den verschicdensten Zwecken zu. Durch den An-
trich mit cinem leistungsstarken Diesel-Motor erwachsen dabei geringe
Unterhaltungskosten, wobei jedoch cine Einschrinkung fir die Verwen-
dung bei der Nahr ittelindustrie ht werden muf. In diesem
Fall ist den vom Motor erzeugien Abgasen Beachtung ru schenken. Der
Aufwand und die Kosten fiir die Wartung der Dieselameise sind nied-
rig- Besonders wichtlg ist, daf dic bei Elektrofahrzeugen notwendige
Batteriepflege entfill. Awch das Ladegerit fir Elckirofahrzenge ist
nicht erforderlich, so daf die Dieselameise an jedem Ort cingesetzt
werden kann.

Die Dicselameise kann auch fir den Strafenverkehr rugelassen wer.
den, wenn die amtliche Zulassung und die Fahrerlaubnis der Klasse 1V
vorliegen.

Die genave Kenntnis und Belolgung aller in dieser Betriehsanleitung
gegebenen Hinweise ist Voraussetzung dafiir, stets iiber cin cinsatz-
bereites Fahrzeng zo verfiigen. Aus diesem Grunde soll dieses Heft
unbedingt .in die Hinde des Fahrers” gelangen,

Bei regelmiifiger Wartung und Beachtung der im den Hinweisen ge-
gebenen Hichtlinien wird die Diesclameise ein unentbehrliches Gerdt
werden, Deshalb sind anch die in diesem Heft angeflihrien kosten-
losen Durchsichten bei ciner unserer Vertragswerkstinen unbedingt
suszufilihren. Sie sind die Bedingung dafiir, daf dem Fahrzeughalter
die Garantieanspriiche erhalien bleiben.

Lassen Sic auch somst der Dieselameise die unerlifiliche Pilege amge-
deihen. Der Verschleif wird rapide herabgescrzt, Wert und Leistung
des Fahrzeuges bleiben erhalien.

VEB Industriewerke Ludwigsfelde

Juli 1955

8883600009
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Typschild und Giitezeichen Demonstrationsumzug am 1. Mai 1954

Bilder der Montage des Gesamtfahrzeugs im Lehrkombinat
des VEB Industriewerke Ludwigsfelde im Jahr 1955

Gewindeschneiden Achsantriebsgehiduse Montage Vorderachse



Installation der Fahrzeugelektrik

Motoreinbau

Vorbereitung fiir die Abnahmefahrt mit Ballastgewicht



Das Lernaktiv 012 stellt sich dem Fotografen nach Fertigstellung
von fiinf Stiick ,,Dieselameisen*

Bildinformationen Motor

Motor
Typ 1H65

Im Bild in der
Ausfiihrung
Baujahr 1974.

In Abmessungen
und technischen
Daten wie der
Motor der
Dieselameise.
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Literaturiibersicht Dieselameise DK 2002 L

Kraftfahrzeugtechnik 2/51  S. 34
Dieselkarren Messebericht zur Leipziger Frithjahrsmesse 1951
u.a. VEB Brand- Erbisdorf mit Dieselameise, techn. Daten

Der Deutsche Strafsenverkehr 10/55 S.301
Stationdr-Dieselmotor H65
6 PS, 220 gr/PSh, sofort lieferbar, Preis 1275,- DM (Ost)
Hersteller: VEB Kraftfahrzeugwerk Phianomen Zittau

Kraftfahrzeugtechnik 6/57  S.216
Diesel- Ameise erleichtert innerbetrieblichen Transport
Techn. Daten, Hersteller Waltershausen, Variantenerweiterung
Vorgestellter Typ entspricht noch dem Konstruktionsstand der Fertigung im
IWL.

Werbeprospekt des DIA Berlin (Deutscher Innen- und Au3enhandel)
Typ DK 2002 ,,Fortschritt* - Diesel- Ameisen
fiinfsprachig (deutsch, russisch, englisch, franzosisch, spanisch)i
Bilder, techn. Daten, Beschreibung
Kopie im Stadtarchiv Ludwigsfelde vorhanden

Betriebsanleitung der Dieselameise ,,Fortschritt
Type DK 2002 L
Ausgabe Juli 1955
VEB Industriewerke Ludwigsfelde
Kopie im Stadtarchiv Ludwigsfelde vorhanden

Betriebsanleitung Dieselmotor Type H65
Ausgabe 1954 oder 1955
Motorenwerk Cunewalde /OL.
im Stadtarchiv Ludwigsfelde vorhanden

Ersatzteilliste Dieselmotor 1 H65
Ausgabe 1961
VEB Motorenwerk Cunewalde Obercunewalde/OL.
im Stadtarchiv Ludwigsfelde vorhanden

Plaste, Blech und Planwirtschaft

Peter Kirchberg

Nicolaische Verlagsbuchhandlung

ISBN 3-87584-027-5

S.292
1951 in der Schmiede Brand- Erbisdorf entstanden, wegen fehlender
Bleibatterien in Elektrokarre Diesel-Motor aus Kamenz, Typ H65, eingebaut.
IWL tibernahm 1953, ca. 1000 Stck. gefertigt.

(Angaben zu Ubernahmejahr und Stiickzahlen nicht exakt- der Autor)

Ab 1956 in Waltershausen.

12
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Typenkompass DDR-Lastwagen 1945-1990

Christian Suhr

Motorbuchverlag Stuttgart

ISBN 3-613-02535-3

ISBN 978-3-613-02535-6

S.47
Dieselameise, Ubernahme aus Branderbisdorf, Ubergabe an Waltershausen,
etwa 1000 Stiick gefertigt, Technische Daten, abgebildet eine nicht in
Ludwigsfelde gebaute Ausfiihrung

S.98/99
Elektroameise EK 2002, Dieselameise ,,Fortschritt* DK1802/DK2002
Mit Abbildungen und technischen Daten

Auswe rtung Protokolle der Werkleitung und anderer Direktionsbereiche des IWL
im Landesarchiv Brandenburg
Bestand 506  IFA Automobilwerke Ludwigsfelde

betr. Dieselameise

L-Protokoll = Werkleitung (Werkdirektor)
Kursive Textzeilen sind Bemerkungen, Kurzfassungen oder Ergdnzungen des
Bearbeiters.

Die Protokolle sind nicht in jeden Fall wértlich wiedergegeben, da sich einige Aussagen auf vorherige
Protokolle beziehen und bei wértlicher Wiedergabe unversténdlich waren. Es wurde jedoch niemals
der Sinn oder der Inhalt veréndert.

1953

8.10. 1953 L 30/53

Die Dieselameise ist im Fertigungsprogramm 1954 vorgesehen.
Absatzmadglichkeiten prifen.

16.11.1953 Protokoll Arbeitsbesprechung Kaufméann. Leiter

Erstmals der Typ der Dieselameise mit DK 2002 L genannt

Abt. KM erhélt samtliche Zeichnungsunterlagen und beginnt mit der Materialbestellung.

Die Abschlussbesprechung tber die Ubernahme der Einzelteile und Unterlagen von Zschopau
erfolgt am 20.11.53 in Zschopau.

9.12.53 L- Protokoll
Produktionsanlauf 1954
Geplant Febr. 20 DK
Méarz 30 DK
22.12.1953 Hauptfristenplan 1954
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Noch nicht geklart, welche Teile Zschopau fir die Dieselameise liefert
(wie lange ist die Dieselameise bisher in der Zschopauer Lehrwerkstatt gefertigt worden?
Konstruktion aus Brand- Erbisdorf/Sa. (ibernommen )

1954

4.1.1954 Referat Betriebsversammlung (Entwurf)

u.a.
Dieselameise- Produktionsiibernahme von einem anderen Betrieb

22.1.1954 T- Protokoll

5 Stiick Dieselameise zum 31.1.54 nicht zu schaffen, erst Mitte Februar
6 Motore im Hause, davon 3 mit einfacher Riemenscheibe. Es sind aber
Doppelriemenscheiben erforderlich.
Beschaffung bei Phanomen Kamenz oder Cunewalde versuchen.
Angefertigt werden mussen:

Schneckengehause 5 Stiick
Kupplungsgehause 5
Achsmittelstiicke 4
Achsschenkel 14
Aufnahmelager fiir Lichtmaschine 5
Hebelképfe 15

Zschopau hat Teile ohne Lieferschein geliefert, im IWL missen im Wareneingang deshalb
eigene Bestandsaufnahmen erfolgen
29.1.1954 Notiz
Produktionsaufnahme in den Hallen 7 und 11, sowie in der Tischlerei
Technologie von Zschopau nicht anwendbar.
Messmittel fehlen.
Vorrichtungen und Werkzeuge fehlen.
2.2.1954 Produktionsleitung
Situationsbericht zum Anlauf der Dieselameise
(nicht ausgewertet)
16.2.1954 Gutekontrolle Halle 8
Messmittel fiir Kontrolle der Dieselameisen- Bauteile fehlen
24.3.1954 Abteilung Absatz

Situationsbericht nach dem 20.3.54

u.a.: Dieselameise 500 Stiick geplant

25.3.1954 Ausbildungsleiter Lehrkombinat (Metke) an L (Vester)

Lehrkombinat fordert von der in Halle 6 bei Meister Tempel montierten Dieselameise
Baugruppen, um eine Lehrproduktion zu gewéhrleisten

14



27.3.1954 Aufholplan Dieselameise

1. Dekade April 25 Stiick (5 bereits fertig)
2. Dekade April 25
Ende April 75 insgesamt

Endauslieferung bis Fortschrittszahl 150 zum 30. 5.54. V: Halle 6, Koll. Kaue

23.4.1954 Mitteilung Qualitatskontrolle(Q) an Techn. Direktor (T)

Gutezeichen fur Dieselameise ist beantragt

26.4.1954 Mitteilung von TAW an Produktionsleitung
Fahrer der Dieselameisen fur die 1. Mai- Demonstration
Herbert Schluhe Einfahrer Dieselameise Halle 6
Willi Malz Endmontage Dieselameise Halle 6
Willi Hiecke Endmontage Dieselameise Halle 6
Heinz Lachmann Endmontage Dieselameise Halle 6
Siegfried Dérre Sachbearbeiter Halle 6
Hans Helfer TAN (Techn. Arbeitsnormen) Halle 6
Steffen Wegert Treckerfahrer Garagenhof
Ewald Hinze Treckerfahrer Garagenhof
Konrad Senger E-Karrenfahrer Garagenhof
Harry Kastner E-Karrenfahrer Garagenhof
3.5.1954 Mitteilung Q

Gutezeichen 1 fir Dieselameise erteilt. Giltig bis 3.5.1955.
Material, Verarbeitung, Oberflachenbeschaffenheit, Konstruktion, Funktion;
alles von durchschnittlicher Gite
10.5.1954 Investitionen 1955
Grundlage ist die Produktionsperspektive fiir
u.a. 1000 Stiick Dieselameise einer Neukonstruktion
29.5.1954 Rundschreiben an die Hallen 1,2,3,6,7,8,11
Regierungsauftrag fir 8 Stick DK 2002 L
Farbe: olivgriin 6003
Termin: 24.6.1954
Es bestehen Zusatzbedingungen fir die Endabnahme!
22.6.1954 Produktionsberatung in Halle 3
Fehlteile, Arbeitskraftemangel, fehlende Hilfsmittel
24.6.1954 Protokoll einer Beratung

im IWL mit dem Leiter der HV Auto- und Traktorenbau, Koll. Barthel

u.a. zu Dieselameise (nicht ausgewertet)
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25.6.1954 Protokoll einer Produktionsberatung in Halle 3 am 22.6.1954

u.a. unter Teilnahme von Koll. Karsten, FDGB Bundesvorstand

Thema: Dieselameise

Unterzeichnet vom Hallenleiter Halle 3, Klaue, und Meister Tempel
Es fehlen Teile fir die Endmontage.
Es besteht ein Arbeitskraftemangel. Insbesondere Maler und Tischler.
Die Planerfillung ist gefahrdet.

26.6.1954 Beratung im IWL mit der Hauptverwaltung Automobil- und Traktorenbau
Koll. Bartel
Nur fir 170 D- Ameisen Absatz gesichert. Export noch nicht méglich, da noch

Konstruktionsénderungen vorgenommen werden.
Fertigung Uber den Absatz hinaus darf nicht erfolgen, evt. FZ (iber Industrieldden anbieten(/)

28.6.1954 L 60/54

Dem DIA (Deutscher Innen- und AuBenhandel- Transportmaschinen) wird die Dieselameise
fir den Export angeboten

19.7.1954 L 64/54

TKK hat an HV Auto- und Traktorenbau einen Antrag zur Ubernahme eines Forschungs- und
Entwicklungsauftrages fiir die Dieselameise gestellt. Antwort noch nicht erfolgt.

22.8.1954 Erweiterte L- Sitzung
Dieselameise zum 31.8.1954 FZ 200 (FZ. Fortschrittszahl)
30.9.1954 FZ 300
31.9.1954 FZ 400
18.9.1954 Referat der Abteilung Planung (Z)

Ab FZ 300 fehlen fir die Dieselameise Teile, u.a. Spurstangen aus Miihlhausen

4.10.1954 L 73/54
Widersprilchliche Angaben im Protokoll:
A: Die Weiterentwicklung der Dieselameise erfolgt in Karl- Marx- Stadt
B: Es ist damit zu rechnen, dass IWL fir 1955 nur noch zwei

Entwicklungsauftrage erhalt:
Dieselameise und
Pitty- Sport
TKE ist damit personell Uberbesetzt

11.11.1954 Fehlteile

Bis FZ 350 sind Fehlteile ausgewiesen, bis FZ 400 fehlen Rahmen

27.12.1954 Beratung der Hallenleiter vom 24.12.1954
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u.a. Dieselameise bis FZ 364 von der Gitekontrolle abgenommen

Jahreswechsel 1954/55 Auszug aus Rede Betriebsversammlung

u.a. Planerfillung Dieselameise 84% (bedeutet 420 Stiick in 1954)

1955

17.1.1955 L 3/55

500 Stiick Dieselameisen fir 1. Halbjahr 1955 einplanen

13.1.1955 Reisebericht Engelhardt TK
Kooperation von Bauteilen der Dieselameise
(nicht ausgewertet)

9.2.1955 Reisebericht zur Fahrzeugelektrik

u.a. Blinklichtanlage fur Dieselameise

24.3.1955 Protokoll Operativbesprechung
u.a. Dieselameise
(nicht ausgewertet)
1.6.1955 Planerfillung im Monat Mai
Dieselameise Soll: 60
Ist: 14 =23%
22.7.1955 Besuchsbericht

HV Auto- u. Traktorenbau, Abt. Absatz und DIA im IWL

Dieselameise wird von besonderen Betrieben bendtigt

1955 Keine weiteren Eintragungen zu Dieselameise

1956

3.4.1956 Plananalyse
Dieselameise Soll: 210 Stiick
Ist: 185 Stiick

16.5.1956 L 20/56
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Fir die Absicherung der geplanten 500 Stiick Dieselameise fehlen Teile.
Die Abgabe von Teilen an Waltershausen ist unter diesem Gesichtspunkt noch einmal zu

Uberprifen.
29.8.1956 Absatzanalyse KA (Absatzabteilung)
Dieselameise Soll: 500 per 31.7.1956 Ist. 406 Stlick

GieBerei Eberswalde hat 80% Arbeitsausschuss geliefert
Kugellager 6203 fehlen

12.2.1957 KA an B (Absatz an Buchhaltung)
Absatzanalyse 1.1.56 bis 31.12.56

Dieselameise Soll: 500 Ist. 500 Stlick ( fir 1956)

1957

keine Eintragungen aufgefunden, nur wenige Protokolle vorhanden

Mégliche Stiickzahlen im IWL:
1954 420 Stuck
1955 500 Stiick ?
1956 500 Stuck

Archiv Freunde der Industriegeschichte Ludwigsfelde e.V.

Raum fiir Notizen:

Anlagen
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Kaufvertrag

18.82.83 B9: 49 +43373828812
18/82/2083 89:39 +d49373828812 STEINMETZ BRAUTZSCH S. ad

Vertrag Nr.isois /195 s

KA/Sch.
Zwischen WEB INDUSIRIEWERKE LUDWIGSFELDE, .udwigsfelde Krels Zossen

vertreten dur:l'komm' WirtSCh“-Ltr° - 12 Kol 1 . -ﬂ:l e ; U.nd a Ab B ' thr. ’ KO “i & sch.lllt Z. i
ale Lieleser

Firma Albert Teichmann, Geringswalde/Sa, Bahnhofstr. 16

und

verireten durch SRR
aly Bestelier

wird folgender Vertrag geschlossen:

§ 1 Verlragsgegenstond § 4 Versanddispositionen
1. Der Lisferer liefert an den Bestelier [t Besteliung: 1. Der Beswiler verpfiichtat sich, dem Lisferer spatestens zwe
Wocehen vor Ablauf der jeweils vereinbarten Lieferirist selnt
Daturn Nummer | Aktenzelchen Versanddispositionen zugehes zu lassen. Bei zulleslger vor
|

: fristiger Lieferung wird er seine Versanddispositionen nact
| Kennenis de; Lieferbereitschatt uaverziiglich dem Lieferer be

i 1.-9-:?_955_ ; | kanntgeben.

e ———— e | e ], Kann Wegen Felilens der Versanddispositionen der Vertrags

= Al P = 2 gegenstand nach Ablauf der Lieferfrigt nicht versandt werden
1 Btick Dieselameise ¥ F—‘.YP DE 2002 -:[‘ 151 der Lieferer berechtigt, iha [lir den Besteller auf dessel
e T e e v e | kg i Kosten einzulagern und Rechnung zu erteilen (§ 2 Abs. 5).

f [ Jp— 3. Cehen dem Lieferer die Versanddispositionen des Besteller
__zum F. von i BI S nicht rechizetig vu, 30 verschieb) sich der Liefertermin zu
gunslen des Li 18 um die Zeit, um die slch der Engam

Liefertermin: }'} wle 9 SR e der Versanddispositionen verzdgert hat,
vorfnsffga LiafTerung 1st zuldssie, S
Auftragsbestitigung des Lieferers b D s

vom B8.11.1955 gllt als| untrennbarer ESriwungiort lur die Verpfichtungen gemid ## 3, 2 und & fa
Bgntgﬁie_il_ynm_kpmg&._ i

§ & Gefahrtragung
Der Versand erfolgt awf CGelehr des Bestellers,
2. Die Preise sind genehmigt dorch . =

... Preiskarteiblatt Nr. 8 e

I. Der Lieferer verpllichiet sich, den Veriragsgegémsiand wi
lalgt zu verpacken: sieha im § | genannle Besteliungen.
......... - . et . 2. Die Rickgebe wvor Verpackungsmateria! erfolgt mach de
4) Dierfir gellenden Be ngen. Zur Zelt gilt die Anordnun:
} vom 20. November 1853 Ober dis Ruckgabe und Berechnun

von Leihverpackungen (G31 125 5, 1 §
1. Die Termine [ir die Lieferungen werden wie folgt vereinbaru: 3. Sonstige “\::rein'.‘lunﬁun {en :;;: i lﬁzlﬁ AR Ve
siehe tm § | genannte Bestellungen b Ipnr_-k\:Egsma';‘.;'-' a uder e ckga on 1
2. Scnslige Vercinbarungen Uber die Zuldssigkeit vorfrisuger et 2 i
Lieferung: siehe 'm § 1 gensante Bestellungen. hE.DdOlBubllCh
3. Sonstige Lieferbedingungen: siche im § 1 genannw Be- F : ki iy
stellungen
4. Fir die zuv liefernden Waren geiten Muster, technische Be-
schreibungen, Normen und Zeichrungen gemdl unserer ip
§ 1 genannien Boslollungen.

5, Der Lielerer verpilichie: sich, den Verrragzgegenstand zu ver- 4 Die Transportversicherung regelt sich pach dem GF.'SGT:\ vol

§ 2 Verplllchtungen des Lieferers

senden und binnen drei Wclrktag-en nach Versand des Ver- 3. August 1550 uber die Versicherung der volkseigenen B¢
;-‘“ﬂsgﬁgem‘ﬂ]{‘g:}ledneiﬁ?;'-e'|§T ifﬁf&_ﬂhf\%é”ﬁ-r;“hf ‘fJ:;I triebe (GBL 5. B30) oder den sonstigen huerfur geltenden Be
erUgung zZu erteilen. er Kechnung wi &r&L, a\_ stimmungen. Nochmalige Versicherung durch den Spedites
und wem der Verlragsgegenstand ubergeben wurde, Bel Posi- ist zu vermeiden. -
versanyd der Rechnung gilt der Postaufgabeslempel als Rech
nungsdatum. . . § 8 Mangelrigen
§ 3 Verpilichtungen des Bestellers 1. Bea‘?stum‘.uu_gadn dﬁ;r versinbarten Glit?, Sorie und Ve
ackung sind dem Lieferer v teller bi
i. Der Besteller wverpflichtet sich. den Veriragsgegenstand be: EachL E%-_‘,;I:gen;&hme des D\J}e:’ﬁ:‘;?:z;mg.amenllciiggi
Anlieferung enigegencunehmen. Der Besteller ist zur Ab- anzuzelgen, Verdeckts Mange! wird der Besizller dem Liefers
i?f]:ﬁt’ ;::q verpfiichtet, wann die vereinbarten Bedingungesn iJ!:l%el'Tﬁql-éﬂ;"nach Feshls‘.el'.ungds:hrjﬂ.'lch anzeigen. Nach Al
2 4 auf von onaten, beginnend mit dos datgegennabhme de
2. Besondere Abnahmebedingungen: siche im § ! genannte Be. Verlragsgegenstandes, i51 die Cellendmachung verdeckts
siellungen Méngel auvegeschlossen. =
3. Der Besteller verpflichict sich, di¢ lthm ertellien Rechnungen 2. Der Lieferer verpflichtet sich, die fhm nach Abs. 1 an ereigte
unler Beachiupg 4er hierfur geltesden Bestimmungen zw Mange! unvirzuglich zu beseiigen oder enlsprechenden Erya
begleichen zu Lefern oder Minderung mit dem Besieller zu vereinbare:
Bast.-Mr. 85 (03,3 Vordruck-Leftveriag Weima :k] Zur ZLeit glit"die Anordpung vom 31 Marz 1935
: {GBI. 34 Teil I, Seite 283) SEvemaent

Stadtarchiv Ludwigsfelde

Werbung der Geburtsstiitte
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Die Diesel-Ameise ,Fortschritt”
wurde im Zuge d-er Bestrebungen, Investitionsmitfel, Transpori-
kosten, Bunimelalle sowie Werkstoffe aller Art einzusparen
bezw. zweckméhiger zu verwerlen, neu enfwickelt. Die einfach
zu bedienende, wendige Diesal-Ameise hat nur ein Gewichi
von 940 kg und ist frofz ihrer stabilen Bauart und des geschiitzien
Fahrerstandes um rund 34 % leichter als ein Elekirokarren

gleicher Lastklasse. Die

Werkstotf-Einsparung ist
umso bedeutsamer, als
das Laden ven Batterien

hier in Wegfall kemmt.
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Die 2,25 gm grohe Ladefliche der Diesel- Ameise,
die speziell fir schwere Lasten-vorgesehen ist,

kann fiir den Transport ven Sperrgiitern durch einen

-]
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EE
tl.ll
=1
S m
=
Su.
==
o+

Anhénger enisprechend erweitert werden.

Technische Daten und Abmessungen

g R Sl s SRS SR BOEY SRKE002 L
Mufzlast . L : 1820 kg 2000 kg
Bereifung: Ari s . . . Wollgummi  Luft
Bezeichnung . . . . 1007370 235"
Felgen . 1.9 . 370 mm 5—13"7
Dieselmolar:
Le'stung bei 1500 Umdrehung Min. 56 PS 56 PS
! Hubvolumen ; W O bS50 cem 450 cem
Kraiisloflverbrauch F‘Sh L . 210 g 210 g
s Krafisiofibehalter-Inhall €a, . . . . 8 Liler 8 Liter
Gelrighe:
Ubersetzung 1. Gang gt al w06 1:3.06
Ubersefzung I, Gang . . . S RS ) 1:1,74
— Ubersalzung I, Gang i 1:1
e Uberselzung R.-Gang 1:4 1:4

Fahrgeschwindigkeil maximal
i dar..Eben-a el el o e TE&S km b 15 kmh

? ! '[S!equahrgkell' im 1. (?i“g :ﬁ

* Tbaladan bls max. | . L 9 by
m‘_____ N ZLLI reflende An'nar:gelasf ade_n
ufh
il

im i1, Gapg.pis ca. 2000 ky 1890 kg
Fahirberaich, _mit Elnemﬂfd_

bts ca. 110 km 120 km

1540 mm 1595 mm
cd b e e d4) mm 785 mm
L4555 mm 7°0 mm
175 _mui s 207 mm

™ — - Tam ! ...uaﬁm‘\l'géq A 1250 mm
- & 'L ca. ,,;'.‘ athr .'"'-'1.H'n’$ 1140 mm
w-b‘- Serr, (?éjrn ‘und” hintendca. . <, “‘ 940 mm 80 mm
Fahrgestalliiagiahigksit . . . . . Todteky 2190 kg

Gewuchl des Fnhrga:relles ol i 855 kg 845 kg

ggewidht il nmmu am-
'Auhau_ e e SR 945 kg 935 kg

GU

PR‘SS- UND SCHMIEDEWERKE ,,EINHEIT” VEB
BRAND-ERBISDORF WERK IV

Stadtarchiv Ludwigsfelde
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