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IFA 1318 : L60 mit LN2- Fahrerhaus
Schnell entstanden, nicht gewollt,
Schnell vergessen, gut erhalten!

Der L60, entstanden aus vielen Kompromissen, endlich zur Serienreife geflhrt, wurde auch Opfer der Wende.
Sein grofiter Kompromiss, das Fahrerhaus, stand nun wieder fir kurze Zeit im Interesse der Entwicklungsingenieure.
Aus Sicht des Noch-1FA-Werkes war man der Meinung, das moderne Fahrgestell-Konzept des L60, ausgestattet mit dem
erfolgreichen LN2-Fahrerhaus von Mercedes Benz, bietet die Voraussetzungen fir eine erfolgreiche Weiterfihrung der
Produktion. Unter den Bedingungen des wiedervereinigten Deutschlands wollte man die traditionellen Markte der ehemaligen
DDR bedienen.
Wahrend der Entwicklung gab es bereits mehrmals nach erfolgreichen Verhandlungen mit renommierten Nutzfahrzeugherstellern
erfolgreiche Adaptionen vorhandener Serienfahrerhduser:

Viererclub-Fahrerhaus

Sisu

Steyr

\olvo
Keines dieser Projekte aber fiihrte zur Serienreife. Damit betraut, das Konzept der Anpassung zu erarbeiten und dann im
Musterbau die Umsetzung zu betreuen, hatte ich inzwischen ausreichende Erfahrung fur die erfolgreiche Umsetzung einer solchen
Aufgabe. Zum ersten Mal war die Tatsache, kein NSW-Reisekader zu sein, kein Hindernis bei der Vollendung dieses Projektes.
Wichtigste Voraussetzungen fir eine erfolgreiche Anpassung sind Annéherungen bei:

Motor und Kihlerhullkurve

Rahmenspur (Fahrerhauslagerung)

Lage und Art von Lenkgetriebe und Kupplung- Brems- und Gasansteuerung
Diese Bedingungen waren beim LN2- Fahrerhaus sehr gut!
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Zeitraum 1990

Im Bestreben, soviel wie moglich Mercedes Teile zu Gbernehmen, war es wichtig, eine intelligente Losung fur alle
Verbindungsstellen zu finden.

Hier die Losung:
Der Rahmen des L60 erhéalt im Frontbereich einen Adapter, d.h. auf einer begrenzten Lange wird der LN2 -Rahmen nachgebildet.
Es entstand ein Umformteil, welches die originale Fahrerhauslagerung einschlie3lich der Drehstdbe aufnehmen kann.

Die Lenkung wird durch ein Kreuzgelenk mit einer Ost- und einer West-Verzahnung versehen, verbunden.

Fur die hintere Fahrerhauslagerung entsteht ein spezieller Brickenquertrager.

Die Bremsansteuerung erfolgt tiber ein Knickgesténge.

So war es moglich, innerhalb von 3 Wochen mit dem umgeristeten Fahrzeug die Halle 9 zu verlassen. Ein Ergebnis wurde
erreicht, welches bei den Herren in Stuttgart Staunen und Anerkennung ausloste. Eine solche Arbeitsweise ist dort nicht moglich,
wovon ich mich bei meiner spateren Zusammenarbeit selbst (iberzeugen konnte.

Wir hatten eindeutig Punkte gesammelt.

Die Story;
Herr Bacher, damals Verbindungsmann fir die beginnende technische Zusammenarbeit zwischen DB und IWL, nutzte alsbald
die Gelegenheit fur eine Probefahrt, nachdem er sich vorher von der Qualitat unserer Arbeit Gberzeugt hatte.

Forsch Ubernahm er sofort das Steuer. Unsere Fahrt ging Uber die Nordwache in Richtung Bahnhof Genshagener Heide. Es
war November und die Fahrbahn schmierig, zum Teil glatt .

Von der plétzlichen Rechtskurve in Richtung Ludwigsfelde Gberrascht, stieg er wohl etwas hart in die Eisen und das Fahrzeug
drohte die Fahrbahn zu verlassen. Die Bremse war scharf eingestellt!

Sicher brachte er aber das Gefahrt wieder in die richtige Spur. Nichts ungewohnliches fur einen getibten Kraftfahrer, wohl
aber fur jemanden, der noch nicht im Besitz des entsprechenden Fihrerscheins ist, wie ich erst viel spater erfuhr!

Nicht auszudenken, wenn das gerade erst fertiggestellte Fahrzeug zu Schaden gekommen ware.
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Fazit:
In kiirzester Zeit war es gelungen, den L60 durch Einsatz des LN2-Fahrerhauses auf ein sehr hohes, marktfahiges Niveau zu
bringen, bestens geeignet fur die traditionellen Markte von IFA. Die Herren von MB aber zeigten daran keinerlei Interesse, weder
am Fahrzeug noch an den Markten. (Bemerkung H. Paslack: Die Fertigung unter den neuen Umstanden war nicht wirtschaftlich)

Die Einmaligkeit dieses Fahrzeuge fuhrte aber zu dessen Erhalt, wohl gehitet durch umsichtige Mitarbeiter der Versuchsabteilung
und vermutlich auch durch das Wohlwollen der Herrn Dr. Bartke und Bacher.

So ist zu hoffen, das es gelingt einen wirdigen Platz in dem zukinftigen Museumsbau zu finden!
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RS Erganzungen zum Thema : IFA MB 1318, Recherchen und Anmerkungen Autor: Hermann Frohlich
1. Arbeitsbiicher Frohlich

19.03.90 :15/16.03 :Dr. Zimmer /Drews zu MB. Abstimmung Baureihe IFA/MB
1318:Motor 6D 13,5 Saug, Alu Kolben Mehrstrahlverfahren (EURO 1)
Motoranpassungen: 20mm nach li
Lifter KW, Lima neue Lag. Federbockquertrager zuriick, wegen Lufter
1.Quertrager 180 ° drehen
verénderte Motorlagerbdcke
Neigung 5°
Kdihler 100mm kirzer ,neue Lage, neue Saughaube,

Lifter KW, Lima neue Lage, Olfilter neue Lage
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Erganzungen zum Thema : IFA MB 1318, Recherchen und Anmerkungen Autor: Hermann Fréhlich

13.05.90 Abstimmung Mercedes (Steinicke/Bacher)
Prototyp i.0
Schwerpunkte:
Therm. Leistungsgrenze
Gerausch
Parabelfeder nicht zum Serienanlauf

26.06.90 Motor fir Prototyp von MN:
Motor 6VD (125 kW,118 mm Bohrung, Alu Kolben,4 Strahl, Bosch DEP Serie
Konzept fiir 1318 Serie 4/91
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MB 1318, Zeichnung und
Typblatt

Korrektur zu Zeile 51:
Hydr. 2-Kreis m. Druckluftbetatigung
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Erganzungen zum Thema : IFA

1 | 2 2 | B 3 T T T TN A
— —— utor: Klaus Drevs, 13.12.2006

L 02| Hubraum dm3 | 9,16

03| Auf Ladung mechanisch
([04| mox. Leistung bei U/min kW (PSI1| 135 (184) bei 2200
v 05| max. Orehmoment bei U/min Na/kpm| 700 (71) bei 1250

06| Arbei tsdrehzahlbereich U/min| 1000 bis 2200
0 07 Verbrennungsver fahren Direkteinspritzung
Z_DF Kuehlung/Kuehlsystem Flussigkeit/geschl. System

09| Lichtmaschine Spanng./Stromst. V/A DL _28/30

10| Komressor — Nenndruck MPa 1,2 (12)

11| Kupp lung Einscheiben/Trocken/ TF380/1100
0| 12| Kupp tungbetaetigung hydropneumatisch
Cl13[ Wechseloetrisbetyp WF 70 K1 S8
J 14| Wechselgetriebebetoetigung mech.m.pneumat .Gruppenschltg.
g 15| Anzah| der Gaenge/synchronisiert Cr + 8Y; IR/ | bis 8
L 16| Usbersetzungen vorwgerts 10,00;5,61:4,02:2,%2:2 32:1,92;1,38:1,00;0,78
217 rueckwaerts 9,72
t|18| Verteilergetriebe -
m_ﬁ Nab.ngetrinbauulfuaroA/Betuutig‘ -
0f20[Nennleistung bei U/min -
HED Orehrichtung in Fahrtrichtg.ges. —_
3 22| Gesamtuebersetzung ——
«|23| Antriebsformel 4x2
ol24]|Art des Antriebes Kegelr.-Diff.+Planetengetr.am Rad
t[25| Uebersetzung Antriebsachse 4,74
¥ [26|Diff.-sperre/Bataetigungsart Hinterachse / elektopneum.

7| Reifenzahl u.-groesse varn/hinten 2/4/\ Res. {O0R225 L25
c 8| Spurweite vorn/hinten mm 1880 _/ 1775
nl28 kleinster Spurkreis Durchm. re/li|m 143800
o[30| kleinst. HWendekreis Durchm. re/li|lm 15400
C[31| Bodenfreiheit laengs/quer mm 340 / 2B5
J[32| Fohrzeugbreite mm 2500
; 3| Art des Fahrerhauses/Sitzploetze Front lenker / 3
p|34| Art des Aufbaus/Sitzplaetze Pritsche mit Plane / ——
g[35| Laderaum (L x B x H) mm (5240x2420x2000)
0f3g[ Behoeltervolumen/zul. Fuellmenge |m3 e
C37[Kippuinkel hinten/seitlich g —
c[38 Vorderachslast leer/zul. kg / 4500
“[39| Hinterachslast Leer/zul. kg / 8500
S[40[ Nutzmaosse kg 7800
\g 41| zuloessige Cesamtmasse kg 13000 }
| 42| zul. Rnhaengemasse/Auf liegermasse| kg 12000 |
20 43| Tragfaehigk. d. Fg./zul .Sattelast|kg 7625 |
B EX Hoechstgeschwindigkeit km/h | 100 |
2[45| Steigvermoegen solo/Zug 7. S0/ 25
=|l46| zul. Neigung laengs/quer * 57 / 26
E 47| Kraftstof fverbrauch 1/100kn
c| 48| Bordspannung v 24
2/ 43| Batterie Anzahi/Spanng./Kapazit. =/v/An| 2 / 12 / 135 |
%|50| Pot an Hasse plus |
é 51| Betriebsbremse Hydr. 2Kreis m. Oruckl.-unterst.|
s 2| Feststel lbremse 2 Federsp. mech.auf Hinterrdder|
e 3| Zusatzbremse Motorbremse/Staudruck |
5|54| Radbremse Simplex m. automat. Nachstellung
w[55] Anhaengerbremsan lage 2-Leiter + l-lLeiter |
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