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1. Die Motorrollerproduktion im YEB Industriewerke Ludwigsfelde

Die Entwicklung von Motorrollern im VEB Industriewerke Ludwigsfelde (IWL) begann im
Jahre 1953.

Ziel war die Produktion von Zweiradfahrzengen, dic ohne besondere Schutzbekleidung, auch
von Frauen, gefahren werden konnten,

Es entwickelie sich aber auch ein Bediirfnis in der Bevélkerung nach mehr Mobilitat zu
vertretbaren Kosten.

Ein weiterer Anreiz zur Herstellung eines solchen Fahrzeuges war die Tatsache, dal} in vielen
anderen Industrielfindern Motorroller gebaui wurden und da wollte die DDR nicht nachstehen.

Versuche und erste Konstruktionen von Motorrollern gab ¢sin Deutschland bercits vor 1953,
So baute ein Herr Postler aus Niedersedlitz Anfang der 20-er Jahre ein Fahrzeug, das als
w»Motorldufer” bezeichnet wurde und den bekannten luftbereiften Kinderrofler zum Vorbild
hatte,

1950 begann der Konstrukteur Falz in der DDR mit der Entwicklung von Motorrollert. Von
ithm wurden bis 1954 vier Prototypen entwickelt.

Die Produktionsgenossenschaft des Handwerks ,,Aufbau in Ehrenhain bei Leipzig befaBte sich
ebenfalls mit dem Bau von Motorrollern. Sie baute den Roller ,,Hexe™ (Siehe Motorkalender
der DDR 1989, Seite 191-194).

All diese Konstruktionen waren jedoch flir eine Serienfertigung im IWL nicht geeignet, da aus
dkonomischen Grinden auf Bauteile bereits vorhandener Konstruktionen der DDR
Motorradproduktion zunickgegriffen werden sollte und mufte.

Dieses Prinzip wurde bei allen Ludwigsfelder Motorroilern beibehalten,

Eine grofle Anzahl von Bauteilen, besonders der MZ Motorrdder aus Zschopau, fanden an den
Rollern Verwendung. So wurde z.B. der RT-Motor mit 125 ccm Hubraum mit einem
zusatzlichen Geblise versehen und im ersten Ludwigsfelder Motorroller , Pitty™ zum Einsatz
gebracht. Weiterhin wurden Teile der Elektrik aus der Motorradproduktion an den Rollern
verwendet. =

Zu den mafgeblichen Konstrukteuren des ersten Ludwigsfelder Motorroilers , Pitty* gehorten
die Herren Gustav Schiller und Paul Engelhardt, unter Leitung von Chefkonstrukteur Roland
Berger. Sie hatten den Auftrag, die Entwicklung des Rollers einschliel3lich des Baues von 3
Versuchsmustern am 31.01,1954 zu beenden, wie aus dem Protokoll der Wetkleitersitzung
vom 30.11.1953 hervorgeht. Tatsichlich erfolgte die Montage der 3 Versuchsfahrzeuge jeweils
bis zum 21. Dezember 1953, 6, Januar und 15, Februar 1954, (Hlustrierter Motorsport, Heft

1. Mérz 1954) Dieses Tempo war offensichtiich darauf zuriickzufiihren, dall das Ministerium
die Ausstellung des Motorrollers ,,Pitty* anldBlich des IV. Parteitages der SED forderte
(Protokoli der Werkleitersitzung vom 22.02,1954),

Die Leitung des Werkes beschlieBt darauthin, daf3

« Zwet Roller auszustellen sind

. die Probefahtten am 22.02.1954 beginnen und am 30,04,1954 zu beenden sind
. Beginn der Nullserienfertigung (20 Stiick) am 15.04.1954

. Beginn der Probefahrten mit 10 Rollern ‘der Nullserie am 26.05.1954

. Beginn der Serienfertigung am 15.06.1954.



Ein erster Plan sah vor, im Jahre 1954 ca. 5500 Roller zu bauen.
Dies entsprach offensichtlich in keiner Weise den Gegebenheiten, denn es wurden 1954
lediglich etwa 100 Roller handwerklich gefertigt und erprobt (Planabiaufbericht 1953).

@
Die Versuchswerkstatt, in der dic ersten Roller zusammengebaut wurden, war in der Halle };*r’
Spater wurde sie in einen Anbau an.deF Halte»ﬁl verlegt Die Halle 4 war die Endmontagehalle
mit separatem Rollerprifstand, % &7 ot 4

Die Versuchsroller wurden in wochenlangen Probe- und Testfahrten, zum Teil irn 2-Schicht-
betricb, zwischen dem Schianefelder- und dem Schkeuditzer Autobahnkreuz bei jedem Weller
getestet. s e e o

i

o Saitidor, Krgs®, Vaase
Zu den Testfahrern gehorten damals die Herren Eberhard Liinm, Winfried Parthum, Bernhard
Obst und Werner Braune. oy
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Schon am 1. Mai 1954 wurden im Demonstrationszug der Werktitigen des Industriewerkes
Ludwigsfelde 5 Testfahrzeuge ,, Pitty” mitgefihrt.
Mit diesen ersten Rollern konnte vielen Ludwigsfeldern gezeigt werden, dal} es fur sie im
Industriewerk eine Perspektive gibt, die neue Arbeitsplitze fiir die Region schafft und den
Menschen ein wenig Sicherheit fiir die Zukunft vermittelt,

Parallel zur Erprobung wurde mit grofler Energie die Aufnahme der Serienproduktion des
ity itn Betrieb vorbereitet.

Diese Aufgabe konnte nicht ohne Probleme bewiltigt werden, da die Wirtschall der DDR die
Kriegsfolgen noch lingst nicht Gberwunden hatte.

Als Nadelohr erwies sich w.a, die Bereitstellung der erforderlichen Spezialwerkzeuge aus dem
VEB Formenbau Schwarzenberg sowie der Aufbau eingr stabilen Kooperationskette.

Unter diesen Umstéinden war ein Bandanlauf am 15,06.1954 iiberhaupt nicht zu realisieren.
Aber auch der neue Bandanlaufiermin 02,01.1955 geriet zunehmend in Gefahr.

Es fehlte vor allem an Werkzeugen, aber auch eine Reihe von Materialien und Zulieferteile
konnten nur schieppend beschaflt werden.

Um den eingetretenen Zeitverzug in Grenzen zu halten, wurden Konstrukteure, Technologen
und Facharbeiter zur , Sozialistischen Hilfe" in den VEB Formenbau Schwarzenberg delegiert,
um die Werkzeugherstellung fir Ludwigsfelde zu beschleunigen.

Anfang des Jahres 1955 waren dann endlich die Voraussetzungen soweit geschaffen, dafl der
Beginn der Serienfertigung gewagt werden konnte.

Im Protokoll der Werkleitersitzung vom 31.01.19535 ist dazu zu lesen, daf3 der Produktions-
anlauf des Motorrollers am 01,02.1955 gesichert ist,

Mit dem Beginn der Bandmontage in der Halle 4 beschritten die Beteiligten absolutes Neuland
und so war es nur folgerichtig, dal sich ein Berg von Problemen auftiirmte, der die Montage
der ersten Roller auf dem Band nicht so richtig voranschreiten lieB,

Um den Bandanlauf endlich in Schwung zu bringen, organisierte die Werkleitung einen
Sondereinsatz, der am Sonntag, dem 06.02.1955, unter Beteiligung zahlreicher Lehrlinge der
Betriebsberufsschule, die von erfahrenen Lehrmeistern und Facharbeitern angeleitet wurden,
stattfand.

An diesem Tage erfolgte der Durchbruch zur echten Bandmontage, denn es konaten die ersten
17 Motorroller vom Typ ,,Pitty” auf dem Band montiert werden.

Obwohl sie zum Teil unvollstindig waren, gab diesc Probemontage das Signal, trotz vieler
Hemmuisse endlich den Schritt zur Serienfertigung zu wagen,



Am 07.02.1955 begann dann die richtige Fertigung des Rollers , Pitty*. Die Lehrlinge besetzten
fortan fast stindig die Montagetakte 1,2, 3, 6, 11, 12 und 14.

Nach der Einarbeitungsphase konnte am Freitag, dem 25.03.1955, der Zweischichtbetrieb am
Rollerband aufgenommen werden.

Kiinftig wurde das Band stindig in einer Schicht von Lehrlingen besetzt. Das war fir die
Lehrlinge eine genauso grofle Herausforderung wie die Montage der Rennbootmotoren, die ja
auch nur von Lehrlingen in der Lehrwerkstatt erfoigte (siehe: Die Berufsausbildung im Kreis
Zossen 1945 - 1984).

Der Motorroller , Pitty* war als Stadtrolier konstruiert. Es stellte sich jedoch schnel] heraus,
daf} er auch im Gelinde eine recht gute Figur abgab, obwohl er auf Grund seiner Leistung so
manchen Sandberg hochgeschoben werden mubBte.

Zu den ersten Spertlern, die schon mit dem ,,Pitty* Geldndefahrten oder Leistungsprifungs-
fahrten durchfiihrten, gehorten die Sportsfreunde: Horst Auchter, Horst Lange, Horst Hegert,
Bernhard Obst, Klaus Marx, Peter Rosenow und Manfred Blumenthal. -

So nahm z.B. eine Werksmannschaft mit 4 Rollern (3 ,,Pitty” und 1 ,Lux*) an der am
17.04.1955 durchgefiihrten Leistungsprifungsfahrt in Dresden-Biihlau mit grofem Erfolg teil.
Welche Bedeutung dieser Leistungspriifung seitens der Werkleitung zugemessen wurde
beweist die Tatsache, daB der Werkleiter Singhuber eine Delegation leitete, die mit 10
Motcrrollern , Pitty* nach Dresden fuhren und den Werksfahrern moralische Unterstiitzung
gaben. Vor allem ging es der Werkleitung und den Konstrukteuren des neuen Rollers , Lux*
(Wiesel) um eine Bestatigung der neuen Konstruktion, die auch glinzend ausfiel (siche Bericht
dieser Leistungsprifungsfahrt - Start 1955).

Diese Leistungsprifungsfahrt bildete den Auftakt zu vielen motorsporilichen Veranstaltungen,
die mit Motorrollern durch die Betriebssportgemeinschaft (BSG) Motor Ludwigsfelde, Sektion
Motorsport, durchgefiihrt wurden.

Ein Motorspertclub konnte in Ludwigsfelde am 12. April 1958 gegrindet werden, der dann
alle Motorsportveranstaltungen und Aktivititen organisierte bzw. durchfithrte.

Mit der Produktion der Motorroller waren die Kapazititen des VEB Industriewerke
Ludwigsfelde in den Jahren 1954 bis 1964 jedoch keineswegs auszulasten, da die produzierten
Stiickzahlen vomehmlich durch die vom Motorradwerk Zschopau gelieferten Motoren sowie
einiger anderer Zulieferteile begrenzt war.

Demzufolge war die Motorrollerproduktion eine von vielen im Industriewerk Ludwigsfelde.
So wurden z.B. Dieselameisen, Schiffsdieseimotoren, Strahliricbwerke TL 014, Krautschliger
fur die Landwirtschaft, Schmiedeteile, GenauguBteile, Olbrenner, Sondermaschinen,
Elektronenstrahlmehrkammerofen, Renn- und Sportbootsmotoren, Jeeps P 3 M, Ersatzteile fiir
Motorroller und P 3 M und P 2 und vieles andere mehr produziert und Strahltriebwerke fir die
Nationale Volksarmee repariert.

Trotz dieser ,,Warenhausproduktion®, die ja konstruktiv und technologisch betreut werden
muBte, begann recht schnell die Konstruktion eines verbesserten Motorrollers, der unter
Nutzung der Erfahrungen mit dem . Pitty** auf der Strafle und im Gelénde ein vollig neues
Gesicht hatte. Schon ca. 15 Monate nach Produktionsbeginn des Rollers , Pitty” sollten die
ersten Motorroller SR 56 im Mai 1956 vom Band rollen.

Insgesamt wurden 11.293 , Pitty* produziert. Die Produktion endete im April 1956.



Poch mit dem neuen Roller gab es zuniichst Anlaufprobleme. Die technologische Kette war
noch nicht stabil, so daBl immer wieder Fehlteilpositionen aufiraten.

Obwohl im Protokoll der Werkleitersitzung vom 03.01.1956 festgelept war: ... am 01.04,1956
soll die Produktion des Roliers ,,.Lux“ beginnen, ... , konnte dieser Termin nicht gehalten
werden. Der Bandanlauf konnte erst im Mai 1956 vorgenommen werden.

Es gab auch Probleme mit dem Namen des neuen Rollers.

Zum Beispiel wird der Name des neuen Rollers im Werkleiterprotokoll vom 01.02.1956 mit
,~Luchs® angegeben.

Zwischenzeitlich wurde der Name ,,Wiesel” verwendet, denn im Protokoll der
Werkleitersitzung vom 05.05, 1956 wird festgestellt, dafl der Bandanlauf des SR 56 ,,Wiesel“
noch nicht erfolgt ist, da noch Fehlteilpositionen aufireten.

Um das Durcheinander um den Namen des Nachfolgers des , Pitty” zu beenden, wurde zur
Werkleitersitzung am 01.06.1956 festgelegt: , Das Leitungskollektiv kam iiberein, daB der
Name ,, Wiesel“ keine Bezeichnung fiir ein Fahrzeug ist und daB die Typenbezeichnung ,,.SR*
vom VEB Simison Suhl benutzt wird. "

So wurde der Vorschlag ins Protokoll aufgenommen, den Antrag zu stellen, den Motorroller
unter der Bezeichmung

» SR 56 City ,,
ins Warenverzeichnis aufzunehmen.
Aber dagegen gab es aus der Belegschaft Wlderstand der Ietzthch dazu ﬁlhrte daf} der ,,Neue :
dann doch ,,Wiesel genannt wurde. - . B ices e LoE G
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Der Anlauf des neuen Rollers war noch nicht richtig erfolgt, da gab es die Mitteilung an die
Werkleitung, daB Zschopau im Jahre 1957 keine Motoren mit 125 ¢em Hubraum mehr liefem
kann, da dort die Produktion auf die neue ES 175 umgesielit wird.

Der Motor filir das neue Motorrad ES 175 ist jedoch von einem 250 ccm Motor abgeleitet, so
dab ein Einbau in den Motorroller ,,Wiesel* nicht bewerkstelligt werden konnte.

Es miiBte eine villige Neukonstruktion her (Protokoll der Werkleitersitzung vom 09.06.1956).
Damit ist die Produktion von Motorrollern in Ludwigsfelde ernsthaft gefihrdet.

Doch so leicht gaben die Verantwortlichen im I'WL nicht auf.

Zupichst wurde ermittelt, daf} eine Neukonstruktion eines Rollers mit einem 175 ccm Motor
frithestens ab IT. Quartal 1958 gebaut werden kdnnte. Dann wurde der Auftrag an die
Techniker erteilt, zu priifen, ob im IWL der Motor mit 125 com fiir den ,,Wiesel” selbst gebaut
werden konnte (Protokoll der Werkleitersitzung vom 14.06.1956).

Gleichzeitig erhielt der kaufim#innische Sektor den Auftrag, in Zschopau fiir 1957 insgesamt
15.000 Motore mit 125 cem Hubraum zu bestellen (Protokoll der Werkleitersitzung vom
28.06.1956).

Dann konnten die Techniker mitteilen, daf das TWL in der Lage ist, einen Motor mit 125 ¢em
im Jahre 1957 selbst zu bauen.

Darauthin erhielt T/TV (Direktionsbereich Technik/Technologische Vorbereitung) den
Auftrag, alle Voraussetzungen zu schaffen, daB im Jahre 1957 mit dem Bau des Motors fiir
den Roller ,,Wiesel** im IWL begonnen werden kann (Protokoll der Werkleitersitzung vom
18.07.1956).

Dies kam dem Direktor des zum IWL gehdrenden ,.Lehrkombinates™ sehr entgegen, denn er
batte bereits am 26.05.1956 den Vorschlag unterbreitet, zur Auslastung des Lehrkombinates
die Produktion des Motors fiir den ,,Wiesel“ aus Zschopau zu iibernehmen (Protokoll der
Werkleitersitzung vom 26.05,1956).



Anch die Serienfreigabe fiir den Bau des Rennbootmotors, der im Lehrkombinat gefertigt
werden solite, konnte daran nichts dndern, da der erste Auftrag nur {iber 21 Rennbootmotore
erteilt wurde (Protokoll der Werkleitersitzung vom 14.06,1956).

Aber all diese Aufregung war letztlich umsonst, denn im Protokoll der Werkleitersitzung vom
26.09.1956 konnte vermerkt werden, daB8 Zschopau im Jahre 1957 die besteilten 15 000
Motoren mit 125 com Hubraum liefern wird.

Die Produktion des Motorrollers ,,Wiesel” war also gesichert.

Der Stadtroller ,,SR 56 Wiesel” hatte gegeniiber dem , Pitty” eine héhere Leistung, eine neue
Karosserie, verbesserte Hinterradfederung, ein geringeres Gewicht, einen groBeren Tank und
eine hohere Geschwindigkeit.

Er eroberte sich schnell die StraBen der DDR und wurde bis zum 22. April 1959 in insgesamt
57.400 Exemplaren gefertigt.

Der Roller ,, Wiesel” konnte mit einem Kindersitz, angeordnet vor dem Fahrer und hinter dem
Schutzschild, nachgeristet werden.

Ein entsprechendes Typgutachten mit der Nr. 294 wurde am 01.12.1958 durch die Krafifahr-
zeugtechnische Anstalt in Dresden erteilt.

Weiterhin wurde zum Roller , Wiesel” ein Einachsanhinger ,,Campi® entwickelt, der mttels
einer Kupplung, die an den 3 Stehbolzen der Reserveradbefestigung montiert wurde, an den
Roller angehiingt werden konnte.

Die Freigabe zum Betrieb des Anbéngers nur fiir den Roller ,,Wiesel* und spiter fiir den
,Berlin” erfolgte mit Typenschein Nr. 360 vom 14.01.1960.

Der Roller konnte zu diesem Zwecke in Kundendienstwerkstitten mit einer zusétzlichen
Steckdose fiir das Riick-Bremslicht des ,,Campi“ nachgeriistet werden.

Auflerdem wurde im Handel eine Plexiglaswindschutzscheibe zur Nachniistung angeboten, die
am Lenker befestigt wurde.

Allerdings verminderte sich durch diese Windschutzscheibe die Fahrgeschwindigkeit ein wenig.
Stdrender wurde von den Rollerfahrern jedoch besonders bei stéirkerem Wind das Auftreten
hoherer Lenkerkrifte empfunden, Deshalb war sie auch nicht bei allen Rollerfahrern beliebt.

Natiirlich wurde der ,,Wiesel*“ auch zu motorsportlichen Zwecken genutzt und die
Werksmannschaften errangen erste Siege und Plazierungen bei den , Internationalen
Ludwigsfelder Motorrollertreffen™, sowie zu vielen Rallyes oder Rennen in der DDR.

Motortouristen der Sektion Touristik der BSG-Motor Ludwigsfelde fuhren nach Polen oder in
die CSSR. _

Die groBle Teilnehme von Motorrollerfahrern an den Rollertreffen in Ludwigsfelde beweist,
daB viele Sportler in allen Teilen der DDR den Motorroller als Sportgerit nutzten.

So geht aus einem Leserbrief, abgedruckt in der Betriebszeitung , Start“ Nr. 95 des Jahres
1962 hervor, daBl Herr Arthur Gieseke mit seinem Motorroller ,, Wiesel™ (Baujahr 1957) den
Titel ,,Deutscher Meister der Touristik™ (Klasse II-Zweiradfahrzeuge aller Kiassen) errang. Zu
diesem Zeitpunkt war er bereits iiber 50.000 km mit dem ,,Wiesel* gefahren.

Ubrigens, der Zweitplazierte der Meisterschaft fuhr einen Rolier , Berlin“.



Zwischenzeitlich wurde im VEB Motorradwerk Zschopau ein neuer Motor entwickelt, der in
Ludwigsfelde zur Entwicklung der Roller der 3. Generation fiihrte.

Noch in der Nacht des 22. April 1959 (Produktionsende ,,Wiesel“) wurde mit der Umriistung
des Montagebandes fir den neuen Motorroller SR 59 , Berlin“ begonnen (siehe ,,Start™-Nx.
8/6).

Der Stadtroller ,,Berlin* war duflerlich dem Roller , Wiesel™ sehr dhnlich und doch gab es
bedeutende Unterschiede, die vornehmlich in der Leistungssteigerung bestanden.

So hatte der Roller , Berlin® mit dem neuen MZ-Motor nunmehr eine Leistung von 7,5 PS / 5,5
KW bei 143 ccm Hubraum, womit er ca. 82 km/h erreichen konnte.

Die Sitzbank war in zwei Einzelsitze geteilt, die Federung wurde verbessert, der Auspuff war
vom Motorrad RT und an der Vorderradhaube konnten Zierstangen angebracht werden.

Fiir das Jahr 1959 war dem Werk die Aufgabe gestellt, erstmals 30.000 Motorroller im Jahr zu
produzieren.
Nach Ablauf des Jahres 1959 konnte mit 30.007 gefertigten Rollern der Jahresplan geringflugig
iiberboten werden.
Diese Produktionssteigerung gegeniiber 1958 von 43,6 % war nur unter erheblichen
Anstrengungen zu realisieren.
Sonderschichten und Uberstunden waren fiir eine Reihe von Beschiftigten der
Rollerproduktion speziell zum Jahresende hin erforderlich.
So wurden z.B. am: 14.11.1959 107 Roller produziert,

19.11.1959 222 Roller produziert
und am 25,11,1959 wurden 238 Motorroller an den Handel ausgeliefert (siehe ,,Start” Nr.
32/6).

Die Erfiillung des Jahresplanes der Roflerproduktion im Jahre 1959 war keinesfalls so
selbstverstindlich wie es heute vielleicht erscheinen mag, da nicht der Anlauf des neuen
Motorrollers im Mittelpunkt der Leitungstitigkeit der Werkleitung im Jahre 1959 stand,
sondern die Fertigung der ersien beiden Turbinenluftstrahltriebwerke TL 014 (Gerit A/01 und
A/02) fir das Disenpassagierflugzeug 152, zu dem in Dresden die Zelle gebaut wurde.

Beide Triebwerke muBten am 16. Juli 1959 voll erprobt an die Lufifahrtindustrie der DDR
iibergeben werden (siche ,,Start” Nr, 4/6).

Die Produktion dieses Flugzeuges war ein absolutes Prestigeobjekt der DDR-Staatsfithrung
und deshalb konzentrierte sich die Leitungstitigkeit im IWL natiitlich auf diese Produktion.

Die Rollerfertigung war so eingefahren, dad der Anlauf des Rollers ,,Berlin® | gewissermalen
nebenbei” erfolgte.

Fiir die Beteiligten jedoch sah die Sache etwas anders aus. Es waren erhebliche Anstrengungen
erforderlich, um die zahlreichen Hindernisse zu beseitigen und die Probleme zu 19sen,

Mit der Produktion des leistungsstiirkeren Rollers ,,Berlin“ hatten die Ludwigsfelder
Rollerbauer die Mglichkeit, neben den in jedem Jahr in Ludwigsfelde durchgeftihrten
,Internationalen Motorrollertreffen” auch durch den Export von Motorrollern international
bekannt zu werden und dem Staat Devisen einzubringen.

Um dieses Ziel zu erretchen, wurde mit dem Roller ,,Berlin® und dem Einachsanhénger
,.Campi® ein Tropentest in Agypten (vom 08.06. - 18.07.1960) und dem Irak (vora 24.07. -
14.08.1960) durchgefiihrt.



Teiinehmer dieser Testfahrt waren:

- Ingenieur Engelhardt
Abt -Ltr. Motorrollerkonstruktion IWL

- Herr Schiller
Leiter der ¥ersuchsabteilung des TWL

- Herr Elert
Absatzleiter TWL

- Ingenieur Kraus
Versuchsingenieur des VEB Motorradwerk Zschopau,

Diese Testfahrt iiber mehr als 2.000 km mit zwei Rollergespannen, u.a. von Kairo nach
Assuan, fand eine wohlwollende Unterstiitzung Agyptischer Handelskreise (siehe ,,Der
Deutsche StraBenverkehr*, Heft 12/7, Seite 412 und Heft 1/8, Seite 24 sowie ,,Start Nr. 20/7
und 31/7).

Paralle] zu dieser Testfahrt wurden alle Anstrengungen unternommen, um die Qualitit der
Motorroller zu verbessern und damit eine weitere Voraussetzung fiir den Export zu schaffen.
Es wurde zur Unterstiitzung dieser Bemihungen ein Aufruf in der Betriebszeitung ,,Start™ Nr.
2717 veroffentlicht, um mittels eines Wettbewerbs, der vom 15, September bis zum 31,
Dezember 1960 gefiihrt wurde, die Voraussetzungen zur Erlangung des Gutezeichens ,,Q* zu
schaffen. Das Giitezeichen ,,1* hatte der Roller , Berlin*, es muBte jedoch bis zum 31. Juli 1960
neu verteidigt werden (siehe ,,Start* Nr. 21/7),

Die Bemithungen des Betriebes, mit dem Roller , Betlin“ in das Exportgeschift einzusteigen,
hatten letztlich Erfolg.

Im Jahre 1960 konaten die ersten 153 Motorroller exportiert werden. Fir das Jahr 1961 waren
dann schon 3600 Exportroller im Plan.

Exportlinder fiisr Motorroller waren z B. Kuba, Agypten, Holland, Spanien, Finnland,
Uruguay, Tirkei, Sowjetunion, Guinea u.a.

Der Motorroller ,,Berlin* war der Roller, der im Industriewerke Ludwigsfelde am langsten und
insgesamt in der grofiten Serienstiickzahl produziert wurde,

Insgesamt wurden 113,943 Motorroller vom Typ ,,Berlin® vom Mai 1959 bis zum 30.11.1962
produziert.

Wihrend dieser Produktionszeit wurde die Fertigung permanent rekonstruiert und
rationalisiert,

Im Jahre 1960 fand eine komplexe Rekonstruktion des gesamten Rollerbaues statt, um die im
Siebenjahrplan vorgesehene Produktionssteigerung zu realisieren {siehe , Start™ Nr. 2/7).
Groflen Anteil an der Rationalisierung hatten die ,Neuerer und , Rationalisatoren”, deren
Beste zu ,, Arbeiterforschern” emannt wurden.

So entwickelte z. B. ein solches Kollektiv von Neuerern die erste halbautomatische TaktstraBe
des Betricbes zur mechanischen Bearbeitung des Haubentriigers.

Durch diese Taktstrale wurden 2 Arbeitskriifte eingespart (siehe ,,Start* Nr, 36/7).

Bei dem permanenten Arbeitskriifiemangel, nicht nur in Ludwigsfelde sondern in der gesamten
Yolkswirtschaft der DDR, waren solche Rationalisierungseffekte natiirlich willkommen.



Durch die Neuerer und Rationalisatoren des Betriebes wurden im Jahre 1960 erstmals mehr als
1.000 Neuerervorschidge eingereicht.
Genau waren es 1,064 Vorschlige (siche Geschifisbericht 1960).

Das Jahr 1961 war fiir die Rollerbauer in Ludwigsfelde ein Jahr von besonderer Bedeutung, da
die Perspektive des Betriebes, Hersteller von Strahltriebwerken fiir die Lufifahrtindustrie der
DDR zu sein, durch den Beschlufl zur Auftésung der Luftfahrtindustrie hinfillig wurde.

Das IWL wurde der VVB Energiemaschinenbau zugeordnet (Protokoll der Arbeitsberatung
der Werkleitung vom 10.04.1961). Diese konnte jedoch die Kapazititen des Industriewerkes in
keiner Weise auslasten, so daB Arbeitsgruppen auf die Suche nach Lohnarbeiten fir den
Betrieb gingen.

Zeitweilig waren bestimmte Hallen des Betriebes nur tageweise ausgelastet.

Wir konnen dariiber im Protokoll der L-Arbeitsberatung am 10.04,1961 nachiesen, dal}

... die Halle 3 in den niichsten 5 bis 10 Tagen durch die Fertigung von Aufirigen fiir den
LKW 21 und durch die Fertigung von 2 Kihnen fiir die Fichtelbergbahn ausgelastet ist*.

... die Halle 5 {Turbinenschaufelfertigung) ist am schwierigsten auszulasten, da bei der
Schaufelfertigung fiir die Gasturbinen der VVB Energiemaschinenbau das Verhiltnis Fréisen zu
Schieifen genau umgekehrt ist.“

Neben diesen Problemen stand vor den Rollerbauern die Aufgabe, im Jahre 1961 die
sogenannte ,,Storfreimachung™ von Importen aus dem kapitalistischer Ausland durchzusetzen.
Fiir das IWL bedeutete das, z.B. 25 Positionen an Rohren und 19 Positionen an Blechen auf
Material aus DDR-Produktion bzw. auf Lieferungen aus dem ,,Sozialistischen Lager
umzusteilen.

Eine eigens dazu geschaffene Arbeitsgruppe ,,Materialumstellung™ sparte z.B. fiir 653.300
Mark Devisen ein (siehe ,,Start™ Nr. 21/8).

Trotz dieser Schwierigkeiten und Probleme konnten die Jahreszielstellungen der
Motorrollerproduktion , Berlin® in jedem der vier Produktionsjahre jeweils erfillt werden.

Der Nachfolgetyp des Rollers ,,Berlin™ war eine villig neue Konstruktion, die einen Umbau des
Montagebandes und vieler Spezialwerkzeuge etforderte.

Deshalb wurden zum Jahresende 1962 alle Anstrengungen unternommen, um 50 zeitig wie
mdglich mit den Umbauarbeiten beginnen zu kdnnen. Durch erhéhte Anstrengungen der
beteiligten Weskt4tigen konnte am 30.11.1962 der Jahresplan Motorroller erfiillt werden (siehe
Hotart™ Nr. 95/9).

Natirlich muBte der neue Motorroller mit Produktionsbeginn einen neven Namen bekommen.
Eingedenk der Probleme mit dem ,, Wiesel” wurde bereits am 8. Februar 1962 in der
Betriebszeitung ,,Start™ Nr. 10/62 ein Aufruf an die Belegschaft veroffentlicht, sich an der
Namensfindung zu beteiligen. Der Name sollte werbekriftig sein und auch Bezug auf
Ludwigsfelde nehmen,

Als 1. Preis wurden 150 Mark zugesagt.

Der Wettbewerb war bis zum 3, Mirz 1962 ausgeschrieben.

Es gingen eine Reihe von Vorschligen ein, aus denen durch eine Kommission der Name ,, Troll
I dem Werkleiter zur Bestitigung vorgeschlagen wurde. Der Betriebsdirektor bestitigte
diesen Namen.

,.Troll T bedeutet: Tourenrolier Ludwigsfelde, I. Entwicklung,

Den priimierten Namensvorschlag unterbreiteten die Kollegen H. Heinrich und S. Fischer aus
der Halle 3 des Betriebes {(siehe ,,Start“ Nr. 35/9).



Der ,, Troll I“ zeichnete sich gegeniiber seinen Vorgdngern nicht nur durch ein vollig anderes
Qutfit aus; er hatte auch eine Reihe wichtiger Verbesserungen aufzuweisen, die zu einer
deutlichen Leistungssteigerung gegeniiber dem ,,Berlin® fithrten.

Der neue Motor aus dem Motorradwerk Zschopau, der auch in der ES 150 Verwendung fand,
brachte eine Leistung von 9,5 PS bei 5.500 U/min und gab dem Roller eine Geschwindigkeit
von 88 - 90 kmvh.

Die Motorhaube hatte groBe Seitenklappen, durch die man sehr gut an alle Teile des
Antriebsaggregates herankam,

Der ,, Troll I'* hatte asymmetrisches Abblendlicht und durch hydraulisch geddmpfte Federbeine
wurde ein wesentlich verbessertes Fahrverhalten erzielt. An den Lenkerenden waren
Blinkleuchten angebracht und das Fahrzeug hatte eine Lichthupe.

Insgesamt waren ca. 60 Teile des Rollers , Troll I baugleich mit den MZ Motorriddern aus
Zschopau (siche , Der Deutsche Straflenverkehr™ Nr, 2/10).

Damit konnte eine stabile Kooperationskette aufgebaut werden und die Ersatzteilhaltung
wurde wesentlich vereinfacht.

Im Jaouar 1963 herrschte eine groBe Kiltewelle, die in der Wirtschaft der DDR und auch im
Industriewerk Ludwigsfelde zu Energieausfiflen, Transportschwierigkeiten und damit zu
Produktionsstillstinden fiihrte.

Da jedoch vom 15. - 21. Januar 1963 der VL. Parieitag der SED stattfand, war die
Betriebsleitung und natiirlich auch die Parteileitung bestrebt, den Anlauf des neuen
Motorrollers withrend des Parteitages zu bewerkstelligen.

Es wurde deshalb eine Verpflichtungshewegung organisiert, die von der Brigade ,,Lunik IIT,
die in der Rollerendmontage titig war, ausgeldst wurde.

Wiihrend des Parteitages konnte dann stolz der Serienanlauf des Motorrollers TR 150, Troll I
am 17.01.1963 gefeiert werden.

Die Fertigung selbst war gegeniiber der Produktion der vorherigen Rollertypen stirker auf
FlieBfertigung orientiert und moderne Fertigungsverfahren, wie z.B. das , Elektrostatische
Spritzverfahren™ in der Lackiererei kamen zur Anwendung (siche ,,Start” Nr. 96/9). An
weiteren Verbesserungen fir den , Troll I wurde bereits 1963 gearbeitet. So befaBte sich eine
Arbeitsgemeinschaft mit der Entwicklung einer Elektrostartanlage und andere mit der
Einfithrung einer Kunststoffkarosserie {,,Start™ Nr. 86/9).

Aber bereits mit der Produktionsaufnahme des ,, Troll I* war klar, daB fiir den Betrieb eine
andere Perspektive vorgesehen war.

Da die Luftfahrtindustrie der DDR aufgeldst wurde, entfiel auch die Produktion der
Turbinenluftstrahltriebwerke TL 014 in Ludwigsfelde und erhebliche Kapazititen materieller
sowie auch geistiger Art wurden frei.

Auf der Suche nach einer Perspektive fiir das Werk stieBen die Verantwortlichen darauf, daB in
Werdau ein neuer LKW kounstruiert wurde, der Werdauer Betrieb aber keine Erweiterungs-
méglichkeiten hatte, um die von der Regierung geforderten Stiickzahlen an LKW zu produ-
zieren.

Also bemiihten sich die Ludwigsfelder um diese Produktion. Nach Priifung der Gegebenheiten
faBte der Ministerrat der DDR am 21,12,1962 den Beschlul zum Aufbau der NKW-Fertigung
i Ludwigsfelde (NKW - Nutzkraftwagen).

im BeschluBprotokoll der Werkleiter-Arbeitsberatung beim Minister am 08.01.1963 ist nach-
zulesen: , Bekanntgabe des Grundsatzbeschlusses des Ministerrates der DDR und des
Politbiiros zur kinfligen Entwicklung in den Betrieben der ¢hemaligen Lufifahrtindusirie der
DDR, danach wird der NKW W 50 in Ludwigsfelde produziert.“
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Am 1, April 1963 beschiof die Regierung der DDR die Rekonstruktion des VEB
Industriewerke Ludwigsfelde zum Aufbau von Kapazititen fiir den NKW-Bau in GroBen-
ordnungen von jahrlich 20.000 Fahrzeugen.

Damit war definitiv klar, daB die Produktion der Motorroller in Ludwigsfelde zeitlich begrenzt
ist, denn der Generaldirektor der VVB Automobilbau legt auf der Grundiage der genannten
Beschliisse fest, daB die Produktion det Motorroller und des Campinganhangers in Ludwigs-
felde austiul.

Zur Aufrechterhaltung der Ersatzteilproduktion wurde das Motorradwerk Zschopau beauftragt
(Start vom 18.07.1964, Nr. 28/11).

Der ,, Troll I hatte zunéchst keinen guten Ruf.

Schon nach der Auslieferung der ersten Fahrzeuge an die Kunden tauchte nimilich bei einigen
Fahrzeugen bei bestimmten Fahrbahnverhilinissen im Geschwindigkeitsbereich von 30 - 50
km/h ein Lenkerpendeln auf, das fiir die Konstrukteure vollig itberraschend kam, da die
Versuchsfahrzeuge keine derartigen ,, Besonderheiten” zu erkennen gaben,

Folgerichtig gab es zahlreiche Reklamationen und auch Geriichte im Betrieb und unter den
Rollerfahrern,

Bei der filligen Klassifizierung des ,, Troll I durch das DAMW (Deutsches Amt fir Material-
und Warenpriifiing) erhielt der Roller nur das Giitezeichen 2.

In der Versuchsabteilung des Betriebes wurde beim Test von Serienrollern dieses Pendeln
ebenfalls bemerkt. Es setzte eine fieberhafte Suche nach den Ursachen ein,

Mit Hilfe einer Arbeitsgemeinschaft wurde ein logischer Ablauf der erforderlichen Arbeiten
festgelegt, der folgendermalflen aussah:

- Untersuchungen an der Bereifung (Unwucht, Seitenschlag, Hohenschlag, Profilversatz)
- Veriéinderungen an der Masseverteilung an der Vordergabe

- Anderungen der geometrischen Verhaltnisse an der Vordergabe

- Schwerpunktverinderungen am Gesamtfahrzeug,

Die Abarbeitung dieses Programms brachte jedoch keinen Erfolg. Erst Frequenzmessungen an
der Vordergabel bestitigten, dal das Lenkerpendeln ein schwingungstechnisches Problem ist.
Es wurde dadurch hervorgerufen, daf3 in der GieBerei bei gleichem Material unterschiedliche
Fertigungsverfahren fiir die Schwingentriiger der Versuchsroller und der Serienroller
angewendet wurden. Nunmehr wurden Stahlrohrschwingentriger eingesetzt und das
Lenkerpendeln gehorte der Vergangenheit an (Testbericht in ,,Der Deutsche StraBenverkehr
Heft 12/10 und 3/11).

Insgesamt muliten 1963 im Verlauf des Jahres 1,498 Flatterroller™, wie sie im Plankontroll-
bericht filr 1963 genannt wurden, umgeriistet werden.

Zur gleichen Zeit leiteten die Verantwortlichen eine umfangreiche Bewegung zur Verbesserung
der Qualitiit der Arbeit und der Erzeugnisse ein. Zahlreiche Diskussionsrunden und Beitrige in
der Betriebszeitung beschiftigten sich mit der Verantwortung jedes Betriebsangehorigen fiir
eine hohe Qualitét der Produkte. Letztlich waren diese Bemithurgen von Erfolg gekront. Die
Qualitit der Roller verbesserte sich deutlich. Das DAMW erteilte am 20. Oktober 1963 fiir den
nL1oll I das Gitezeichen ,, 1 ,, {,,Start” vom 24.10.1963, Nr. 82/10).

Fortan fand der Roller ,, Troll I“ seine Fans und festigte den insgesamt guten Ruf der
Ludwigsfelder Rollerfamilie.
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Die durch die Qualitiatsméingel aufgetretenen Planriickstinde muBten durch Uberstunden und
Sonderschichten wieder aufgeholt werden, was bis zum Jahresende auch gelang.

Der Export des ,, Troll I begann schon im ersten Produktionsjahr. Da der Name ,, Troll I* in
einigen nordischen Lindern jedoch einen zweideutigen Sinn hat, entschlo man sich, diesen
Roller unter der Bezeichnung , Berlin $* zu exportieren.

Auf der Leipziger Frithjahrsmesse 1963 konnten Vertrége iiber 451 Roller abgeschlossen
werden. Dieses Ergebnis schitzte die Werkleitung als unbefriedigend ein, denn im Exportplan
fur 1963 standen 1.000 Roller.

Je weiter die Projektierung und die Rekonstruktion des Betriebes zur Aufnahme der NKW-
Produktion voran schritt, um so deutlicher wurden die Zwinge zur schnellen Einstellung der
Motorrollerproduktion, auch wenn es in der DDR keinen Betrieb gab, der die Fertigung von
Motorrollern iibernehmen konnte.

Unter den Rollerfans fand dieser BeschluB kaum Zustimmung.

Nach fast 10-jahriger Produktion von Motorrollern verlieB am 24.12.1964 der letzte Roller
» Troll I das Montageband im VEB Industriewerke Ludwigsfelde.

Insgesamt wurden 56.513 Roller vom Typ ,, Troll I gefertigt (siehe ,,Start™ Nr. 2/12).

Uber 2.000 Roller wurden noch iiber den Winter eingelagert und bis 31.03.1965 an die
GroBhandelsgesellschaft fiir Technik und Fahrzeuge ausgeliefert (siehe ,,Start“ Nr, 14/12).

Die Motorrollerproduktion in Ludwigsfelde hat dazu beigetragen, daB der Ort bekannt wurde
und mit der sténdigen Erwelterung des Werkes auch viele Arbeitskrifte nach Ludwigsfelde
kamen, die Wohnungen und kummunale Einrichtungen benotigten.
Mit dem Betrieb wuchs auch die Gemeinde Ludwigsfelde, die im Jahre 1950 insgesamt
5.806 Einwohner hatte und sich bis 1964 auf 12.212 Einwohner vergroBerte.
Allein 1964 wurden 304 Wohnungseinheiten gebaut.

4

Insgesamt wurden in Ludwigsfelde 239.149 Motorroller gefertigt, die sich wie folgt auf die
4 Typen verteilen:

- 11.293 Pty

- 57.400 SR 56 ,,Wiesel“
- 113.943 SR 59 , Berlin“
56.513 TR 150 ,,Troll I

Wihrend des gesamten Produktionszeitraumes der Motorroller in Ludwigsfelde wurde an der
Rationalisierung der Produktion gearbeitet.

Ein nicht unwesentlicher Faktor war hierbei die ,,Sozalistische Gemeinschaftsarbeit und die
»Neuererbewegung*.

Natiirlich lief die Rationalisierung durch die Neuererbewegung nicht reibungslos Welcher
Konstrukteur oder Technologe wollte sich schon nachsagen lassen, daB an seiner Arbeit etwas
zu verbessern wire.

Insgesamt jedoch brachten beide Methoden (Sozialistische Gememschaﬁsarbext und
Neuererbewegung) betrichtliche Effekte, ohne die oftmals die Planaufgaben nicht zu
bewiiltigen gewesen wiren.
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Neben den obligatorischen Prifungs- und Testfahrien, die durch den Betrieb selbst
durchgefithrt wurden, glich so manche sportliche Veranstaltung im Gelinde ebenfalls einer
harten Priifung der Roller auf Herz und Nieren. Die Motortroller aus Ludwigsfelde haben diese
Priifungen meist gut bestanden,

Aber auch eine ,,normale™ Nutzung eines Motorroliers, der ja im Falle von , Pitty", ,,Wiesel
und , Berlin* als Stadtroller konzipiert war, konnte fiir seinen Besitzer und seinen Roller zu
einem echten Abenteuer werden, wie der Bericht zweier Studenten aus Dresden iiber eine
Urlaubsfahrt mit zwei Rollern ,,Berlin® nach Bulgarien, an den Betrieb beweist (siche ,,Start™
Nr. 39/7 und 41/7).

Natiirlich erreichte auch zahireiche Kundenpost den Betrieb, Teils wurde Rolier gelobt, teils
gab es Kritik iiber Qualitdtsmingel einzelner Roller.

Von Zeit zu Zeit wurden solche Kundenbriefe in der Betriebszeitung ,,Start™ verdffentlicht, um
die Belegschaft zu besserer Qualitiitsarbeit zu veranlassen (siche ,,Start“ Nr. 7/6, 12/6, 32/6,
11/7, 24/7, 35/7 und 73/8).

Wie populir die Motorroller waren, zeigen nicht nur die vielen Veranstaltungen in Form der
»nternationalen Rollertreffen” in Ludwigsfelde sondemn auch die zahlreichen Geschicklich-
keitspriifungen, die firr Motorroller in allen Teilen der DDR durchgefiihrt wurden,

Sie fanden bei der Bevdlkerung, aber speziell bei der Jugend, immer groBen Anklang.

Der Name Ludwigsfelde und seiner Motorroller wurde auch durch die Amateurfunker der GST
des Industriewerkes in alle Welt getragen, denn auf thren Bestéitigungskarten, die nach jeder
Funkverbindung dem Partner zugestellt wurde, war neben dem Rufzeichen DM 3 QD auch
der Roller , Berlin“ abgebildet.

So wurde der Roller letztlich auf allen Erdteilen bekannt (GST = Gesellschaft fiir Sport und
Technik).

Es liegt wohl im Wesen der Dinge, daB3 die Motorroller zum iiberwiegenden Teil von
Jugendlichen gefahren wurden. Da blieb es nicht aus, daf} zahlreiche Rollerfahrer an ihren
Fahrzeugen herumbastelten, um seine Gebrauchseigenschaften den personlichen Bediirfoissen
optumal anzugleichen.

Einige von ihnen haben dem Verlag der Zeitschrift , Der Deutsche Stralenverkehr® ihre
Verbesserungen der einzelnen Roller zur Veroffentlichung mitgeteit.

Die wohl bemerkenswerteste Verbesserung hat ein Rollerfan an einem SR 56 ,, Wiesel™
zustande gebracht, denn es ist ihm gelungen den 125 cem Motor auf satte 175 cem zu brmgerl
(siehe , Der Deutsche StraBenverkehr” Heft 5/5).

Wie schon bemerkt, fuhren vielfach junge Leute die Roller aus Ludwigsfelde und da blieb,
zumal in der kinderfreundlichen DDR, der Nachwuchs nicht aus. Das bedeutete aber nicht, daf}
auf den Roller als preiswertes Verkehrsmittel verzichtet wurde, Deshalb gab es eine Rethe von
Eigenkonstruktionen von Kindersitzen, die zum Teil in Handwerksbetrieben gefertigt und von
der Verkehrspolizei anerkannt wurden. Diese Kindersitze waren ausnahmslos vor dem Fahrer
angeordnet und storien den Fahrbetrieb in keiner Weise (siche , Der Deutsche StraBenverkehr”
Heft 10/10 und 6/12).

Weitere Umbauten bezogen sich auf Sicherungseinrichtungen fur das Reserverad,

Spritzschutzlappen, Gepicktaschen, Kleingaragen, Auspuffschutz, Aufbockvorrichtungen zur
Wartung der Roller, Blinklichtanlagen, StoBdampfer bis hin zum gréBeren Bremspedal.
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Aber auch gefihrliche Basteleien, wie Figuren auf dem vorderen Kotfliigel oder Blechblenden
auf dem Scheinwerfer, die bei einem Unfall zu zusitzlichen Verletzungen fiihren konnen,
wurden vorgenommen,

Zu den Kuriositdten, was den Umbau oder die Nutzung eines Rollers betrift, muf man
zweifellos den zusitzlichen Aufbau einer Kreissige auf einen ,,Pitty* (,,Der Deutsche
StraBenverkehr* Hefi 6/5) oder den Aufbau eines Flugzeugkompressors auf das Trittbrett eines
,»Wiesel” zum Aufpumpen eines Schlauchbootes, zihlen {, Der Deutsche StraBenverkehr Heft
10/5).

Bemerkenswert ist auch die Konstruktion von , Jungneuerern™, die sie zur VI. Messe der
Meister von Morgen im Jahre 1963 in Leipzig vorsteliten. Die jungen Leute haben einen Roller
HBerlin® in einen Lastenroller mit 3 Radern verwandelt,

Zumindestens vom Ansehen her war es eine recht gut gelungene Konstruktion (,,Start” vom
30.11.1963 Nr, 92/10).

Noch verwegener waren Rollerfans aus Lengenfeld, die in einem ,,Pitty* einen 250 com MZ-
Motor einbauten und an den Roller noch einen Seitenwagen anbauten. . Ein tolles GeschoB!*,
wie Herr Stephan aus Eberswalde berichtet.

Betrachtet man die Jahre des Motorrollerbaues in Ludwigsfelde, so kann festgestelit werden,
dal} viele Werksangehorige und Einwohner der Region Ludwigsfelde sich mit dem Motorroller
identifizierten.

So fuhr z.B. Herr Monsky aus Siethen, mit 84 Jahren war er damals der ilteste Krafifahrer der
DDR, einen Motorroller ,,Troll I, mit dem er vollauf zufrieden war (,,Start” vom 09.11.1963).

Fiir den Betrieb und seine junge Belegschaft war die Rollerproduktion eine besondere
Herausforderung, denn eine Serienproduktion stellt immer hohe Anforderungen an das inge-
nieurtechnische Personal und fordert einen hohen Grad an organisatorischem Geschick und
kaufménnischen Konnens.

Mit diesen Erfahrungen war es fiir die Belegschaft des Industriewerkes Ludwigsfelde moglich,
auf Grund der erworbenen Qualifikation den Ubergang zur NKW-Produktion insterhalb von 2
Jahren erfolgreich zu bewerkstelligen und die Gemeinde Ludwigsfelde konnte 1965 den Antrag
auf Ernennung zur ,,Stadt” stellen,
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2. Leistungsparameter der im VEB Industriewerke Ludwigsfelde gefertigten Motorroller

Typ Technische Daten Veriinderungen gegeniiber Vorginger
L Pitty™ 5PS/3, 7KW
125 ccm Hubraum
70 krn/h
SR 56 5,5 PS/4,1 KW Verbesserte Hinterradfederung, gro-
» Wiesel™ 125 cem Hubraum flerer Tank, neue Karosserie, geringe-
75 kmh res Gewicht, hihere Leistung und
Geschwindigkeit
SR 59 7,5 PS/5,5 KW Neuer stirkerer Motor, geteilte Sitze,
,,Berlin® 143 com Hubraum RT-Auspuff, verbesserte Federung,
82 km/h : Vorderradhaube mit Zierstangen,
4-Gangpetrigbe ____héhere Geschwindigkeit
TR 150 9,5 PS/7T KW : Hohere Motorleistung, neue dreige-
,Troll I 143 ccm Hubraum teilte Karosserie, Lichthupe, hohere
90 km/h Geschwindigkeit, besseres Leistungs-
4-Ganggetriebe gewicht, Blinkleuchten, asymmetri-
sches Abblendlicht

3. Zeittafel zur Motorrollerproduktion im VEB Industriewerke Ludwigsfelde

1953
1934

01, 05, 1954

06. 02. 1955

07.02. 1955
25. 03, 1955
26. 04. 1956
07. 05. 1956

22. 04, 1959

Beginn der Entwicklung des Moterrollers , Pitty“ -
Bau von ca. 100 Versuchsrollern im Musterbau

5 Motorroller ,,Pitty” werden im Demonstrationszug der Werktitigen des
Betriebes zum 1. Mai mitgefihrt.

Probemontage auf dem neuen Montageband in der Halle 4.
Es wurden 17 Roller vom Typ , Pitty* produziert.

Bandanlauf des Mototrollers , Pitty*

Ab sofort liuft das Montageband im 2-Schichtbetrieb.

Die letzten Motorroller ,Pitty” verlassen das Band.

Bandanlauf des Motorrollers SR 56 ,, Wiesel”

Um 20.29 Uhr verlaBt der letzte Motorroller ,,Wiesel“ das Montageband.

Noch in der gleichen Nacht begann die Umriistung des Bandes fiir die
Produktionsaufhahme des Nachfolgefahrzeuges.
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1. Mai 1959

19. 11, 195%

25.11. 1959

31. 12. 1959

08.06.-18.07.

1960

Juli 1960

24.07.-14.08.

1960

20. 11, 1960

06. 04. 1962

30.11. 1962

17. 01. 1963

24, 12. 1964

31.03. 1965

Serienanlauf des Motorrollers SR 59 , Berlin*

Hochstleistungsschicht zur Planerfiillung. In 3 Schichten wurden
222 Roller gefertigt.

An diesemn Tag wurden 238 Roller an das GroBhandelskontor ausge-
liefert.

In der Sylvesternacht wurde der 30.000. Roller des Jahres 1959 vom Band
gezogen. Der Plan wurde dann mit 7 Rollern Gibererfiillt.

Testfahrt mit dem Motorroller SR 59 , Berlin® mit angehangtem ,,Campi®
in Agypten. '

Der 100.000, Motorroller seit Beginn der Rollerproduktion verlafit das
Montageband; es war ein Roller vom Typ , Berlin*

Testfahrt des Rollers ,,Berlin™ mit angehingtem ,,Campi®
im Irak,

Der 50.000. Roller vom Typ , Berlin“ verlif}t das Endmontageband
{es war ein Sonntag!}.

Es wird eine Beratung tiber die endgiiltige Gestaltung der Karosserie des
Motorrollers TR 150 im Zusammenwirken mit der Hochschule fiir , Industrielle
Foimgestaltung™ Halle durchgefuhrt.

An diesem Tag wurde der Jahresplan 1962 in der Motorrollerproduktion erfullt
und bis Schichtschlufl noch 21 Roller zusitzlich gefertigt.

Damit endete die Produktion des Rollers , Berlin®,

Serienanlauf des Motorrollers TR 150, Troll I,

Der letzte Motorroller ,, Troll”* verldf3t das Montageband.

Damit ist die Ara des Motorrollerbaues im VEB Industriewerke Ludwigs-

felde beendet.

Die letzten im Werk befindlichen Roller vom Typ ,,Troll I werden an die
Grofhandelsgesellschaft fiir Technik und Fahrzeuge ausgeliefert.
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4, Zeittafel sportlicher Aktivititen mit Motorrollern

Datum Veranstaltung Ergebnisse
17. 04, 1955 Leistungsprifungsfahrt in 1 Goldmedaille
Dresden-Biihlau ‘ Herr Auchter
4 Teilnehmer aus dem Industriewerk 1 Silbermedaille
Ludwigsfelde Herr Héegert
. Horst Heegert ,,Pitty* 2 Bronzemedaillen
Weigelt ,Pitty™ . Heirr Weigelt u.
: Haase | Pitty™ Herr Haase
. Horst Auchter Eigenbau
(Prototyp ,,Wiesel)
29.05.-01.06.
1957 VI, Internationale 4-Tage-Leistungspriifungsfahrt
der GST. :
Start und Ziel: Erfurt
IWL-Mannschaft mit Peter Rosenow, Dleter Frenzel, Siegfiied Frenzel,
Rudi Schulz, Horst Haegert -
Diese Leistungsprifungsfahrt fiir Motorrider war so schwer, dal3 z. B. alle
gestarteten ES 250 Motorrader mit Rahmenbruch ausfielen. Auch alle
Roller fielen mit technischen Defekten aus.
1958 IWL Rollerfahrer errangen 11 Goldmedaillen
auf Rallyes insgesamt: 10 Silbermedaillen
9 Bronzemedaillen
Erfolgreichster Rollerfahrer: . 1
Herr Peter Rosenow mit 4 Gold-
und 1 Silbermedaillen
1958 Das I. Internationale Motorrollertreffen

5%
A 1959

14.05.-16.05.

1960

02, 10. 1960

findet in Ludwigsfelde statt.

Das I1. Internationale Motorrollertreffen
ﬁnd;[t in Ludwigsfelde statt.
Ledloetlectipe e Foten 6. (S0

ITI. Internationales Motorrollertreffen
in Ludwigsfelde

220 Teilnehmer aus der DDR, CSSR, Polen, Belgien und Westberlin
{Vespa und Heinkel-Club)

Durch die zahlreichen Aktivititen der Leitung des Motorsportclubs (MC)
Ludwigsfelde, die besonders unter der Jugend viel Anklang fand, stieg die Zahl
der Mitglieder des MC-Ludwigsfelde im Jahre 1960 von 75 auf 115,

1. Motorrollerrennen in Ludwigsfelde
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16. 04. 1961

Karfreitag
1961

01.05. 1961

Kurs: Maxim-Gorki-Str, - Strafle des Aufbau - Potsdamer Strafle
Linge: 1.000 Meter
Gestartet wurde in drel Klassen:

. Mopeds bis 50 com Hubraum

. Motorroller bis 50 cem Hubraum

. Maotorroller von 125 - 150 ccm Hubraum
Ergebnisse:

. Roller bis 150 ccm: 1, Platz Jirgen Neumann, IWL
2. Platz Lothar Teige, IWL

3. Paul-Greifzu-Gedenkfahrt

Strecke: Potsdam-Michendorf - Treuenbrietzen - Jiterbog - Jessea -
Wittenberg - Dessau.

170 km

Sieger der Motorrolierklasse;
. Jirgen Neumann, IWL

Sieger der Motorrdder bis 125 com:
. Peter Witt, ITWL, auf MZ

(Paul Greifzu war ein Automobilrennfahrer der DDR, der sehr erfolgreich
war und auf der Rennstrecke Dessau beim Training todlich verungliickte.)

6. Osterrallye mit Start und Ziel in Erfurt.

Vom MC-Ludwigsfelde waren 2 Teilnehmer am Start,
Jirgen Neumann, IWL, gewann die Silbermedaille mit ¢inem Roller , Berdin'

2. Motorrollerrennen in Ludwigsfelde

Gewertet wurden 3 Klassen.
Ergebnisse;

. Roller bis 125 ccm

1. Claus Gierke Adorf

2. Horst Auchter IWL

3. Giinter Kockeritz SchwarznauBlitz
. Roller big. 150 cem

1. Manfred Blumentha!  IWL
2. Jirgen Neumann IWL
3. Rolf Zanger Pausa
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. Roller iiber 150 cem

1. Achim Wiersdorf Heinkel-Staffel W -Berlin
2. Jorg Utech Heinkel-Staffel W,-Berlin
3. Erwin Aster Wolgast

06.05.-08.05, I'V. Internationales Rollertreffen in Ludwigsfelde
1961
Die Anreise wurde als Bildersuchfahrt durchgefijhrt, so daf einige Sport-
freunde zwischen 1,000 und 1.400 km auf dem Wege nach Ludwigsfelde mit
ihrem Roller zuriicklegen muBten. Die Ludwigsfelder Teilnehmer legten bis
z1t 1,000 km in der DDR zuriick. Die Teilnehmer kamen aus der DDR, Polen,
Belgien und Westberlin.

Ergebnisse:  Gesamtwertung;

1. Manfred Blumenthal IWL
2. Jiirgen Neumann WL
3. Hans Schauer IWL
Beste Mannschaft:

Motorsportclub Ludwigsfelde

05.05.-08.05. V. Internationales Motorrollerireffen in Ludwigsfelde
1962
Programm: . Bildersuchfahrt
. Rallye
. Geschwindigkeitswettbewerb
. K-Wagenrennen

-

Teilnehmer aus der DDR, CSSR, Polen,

Ergebnisse:
. Motorroller bis 150 cem At I_-' j
1. Manfred Blumenthal IWL
2. Ferdinand Kubski Polen
3. Hans Schauer ITWL
. Motorroller bis 125 ccm
1. Andrej Dorrinec CSSR
2. Franzisek Kroner CSSR
3. Anton Harvaneck CSSR

01.06.-03.06. VI, Internattonales Motorrollertreffen in
1963 Zittau und Ludwigsfelde
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Programm zym V1. Internationalen Motorrollertreffen

nnabend, 1. Juni 1963

10.00 - 10.30 Uhr  Eintreffen der nationalen und internationalen Teiinehmer am Ziel der

Sternfahrt in Zittau,

13.30 Uhr Abfahrt zur touristischen Bergfahrt durch das Zittauer Gebirge

19.30 Uhr BegruBung aller Teilnchmer - Veranstaltung mit kultureller Umrahmung,
einschiieBlich Tanz

Sonntag, 2. Juni 1963

ab 8.00 Uhr K-Wagen-Rennen anléflich des V1. Internationalen Motorrollertreffens
in Zittau

12.30 Uhr Start zur ,,Fahrt des Friedens™ nach Ludwigsfelde

19.30 Uhr Ankunft in Ludwigsfelde

Montag, 3. Juni 1963

12.00 Uhr Abfahrt mit Motorrollern zum Motorbootrennen zu Ehren des

VI Internationalen Motorrollerireffens in Potsdam, Templiner See.
(Die Fahrt nach Potsdam zurick wird als Korso der Verkehrser-
zichung durchgefiihrt.)

18.00 Uhr Kulturveranstaltung,
Siegerehrung im Klubhaus ,,Arthur Ladwig® in Ludwigsfelde und
Verabschiedung der Teilnehmer, anschlieBend Tanz.

Gesamtsieger des V1. Internationalen Motorrollertreffens Zittau - Ludwigsfelde wurde
Sportfreund Amold Jinke vom MC Leipzig in der Klasse A bis 125 com mit
1.297 Punkten.

26, 05. 1963 Heide-Rallye iiber eine Distanz von 230 km
Sieger: die Rallye-Gruppe des MC-Ludwigsfelde mit dem
Roller ,,Troll I*,

Fahrer; Hans Schauer
Peter Witt
Dieter Brettschneider

01. 04. 1964 Dauerleistungspriifungsfahrt Dresden - Rostock - Dresden fiir Zweirad-
fahrzeuge Gber 1.100 km.

Veranstalter: MC Dresdener Verkehrsbetriebe in Verbindung mit dem
DAMW (Deutsches Amt fiir Material- und Warenpriifung der DDR).
Urspriinglich nicht fiir Motorroller vorgesehen; muBten die Troll-Fah-
rerin der Klasse fiir Motorrader bis 200 ccm starten.

Unter den 34 Startern dieser Klasse waren 7 Troll-Fahrer.
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Alle kamen ins Ziel. Die Troll-Fahrer beiegten folgende Plitze:

T
1. Sportsfreund Witt _ '
2. Sportsfreund Blumenthal
5. Sportsfreund Schauer
7. Sportsfreund Nitschke
10. Sportsfreund Rosenow
14, Sportsfreund Walter
25. Sportsfreund Neumann
alle MC-Ludwigsfelde.
16.05.-18.05. Das VII Internationale Motorrollertreffen des MC-Ludwigsfelde fand im
1964 Rahmen des ,Deutschlandtreffen der Jugend und Studenten™ in Berlin
statt.
Es war gleichzeitig das letzte vom IWL ausgeschriebene Rollertreffen.
Er isse:
1. Platz Schauer, Hans MC-Ludwigsfelde
2. Platz Neumann, Jirgen MC-Ludwigsfelde
3. Platz Brettschneider, Dieter MC-Ludwigsfelde
4, Platz Martin, Wolfgang MC-Leipzig
Beste weibliche Teilnehmer:
1. Platz Wendler, Renate MC-Schwarzenberg
2. Platz Nitzsche, Ursula MC-Bautzen
5. Statistische Ubersicht der Motorrollerproduktion im VEB Industriewerke Ludwigsfelde @
Jahr Motorroller Stck. Typ
1955 8:014 o Pitty
1956 3279 Mo kol LB 2000 Pitty
2 —> 13877 g/ o G SR 56 Wiesel
1957 /16.097 ) e SR 56 Wiesel .
1958 20894 poed 207 SR 56 Wiesel A ¢
1959 6582 _— 650G LA VB -0 SR 56 Wiesel 2
23,425 T ZW¥L ' SR 59 Berlin :
1860 30.126 SR 59 Berlin B0
1961 30.303 ) SR 59 Beilin
1962 30.089_{ 71 3 73 SR 59 Beclin_.. .. .—
1963 26,500 TR 150 Troll T
1964 30.013 TR 150 Troll I
e gl fudardd pudo (b W da A7 pstr MR ﬁﬁnﬂf,t wiw o,
;{;30:5&/‘ |’ ‘J)'eu“ d‘me‘ S}'CQg 7 .-"I " 4 _]_I_-I_r:j, ( { U /1 i .r!.
’QL‘({’ Ma’? /‘Cu:‘ /4&’,[‘“_;{4{ Vs 0 } :
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Angaben fir die Jahre 1955, 1958, 1959 und 1960 aus dem Statistischen Jahrbuch der DDR
1960/1961, Seite 328,

Angaben fiir die Jahre 1961 und 1962 aus dem Statistischen Jahrbuch der DDR 1963,
Seite 138/139.

Angaben fiir die Jahre 1963 und 1964 aus dem Statistischen Jahrbuch der DDR 1964,
Seite 154/155.

Die Angaben fir die Jahre 1956 und 1957 wurden aus der Gesamtstiickzahl der produzierten
Pitty und der Produktionssteigerung 1958 zu 1957 errechnet.
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Muemgabin

1)  Protokolle der Werkleitersitzungen vom 19.10.1953, 30.11.1953 und 22.02.1954
Brandenburger LHA Rep. 506 IFA-Ludwigsfelde
Bdl. Nr. 34; Bd; Nr. 126, Archivs. 8306

2)  Protokoll der Werkleitersitzung am 31.01.1955
Brandenburger LHA Rep, 506 IFA-Ludwigsfelde
Bdl. Nr. 14; Bd Nr. 43; Archivs. 4889

3)  Planerfillungsbericht 1955
Brandenburger LHA Rep. 506 IFA-Ludwigsfelde
Bdl. Nr. 14; Bd.Nr. 43; Archivs, 4889

4.)  Protokell der Werkleitersitzungen vom 03.01.1956,
01.02.1956, 05.05.1956, 26.05.1956, 01.06.1956, 09.06.1956,
14.06.1956, 28.06.1956, 18.07.1956, 26.09.1956
Brandenburger LHA Rep. 506 IFA-Ludwigsfelde
Bdl. Nr. 14; Bd.Nr. 44; Archivs. 4890

5)  Geschifisbericht 1960
Brandenburger LHA Rep. 506 IFA-Ludwigsfelde
Bdl. Nr. 139; Bd Nr. 498, Archivs. 11245
6.)  Protokoll der Werldeitersitzung am 10..04.1961
Brandenburger LHA Rep. 506 IFA-Ludwigsfelde
Bdl. Nr. 139; Bd Nr. 498, Archivs, 11245
7.)  BeschluBprotokoll der Werkieiterarbeitsberatung beim Minister am 08.01.1963
Brandenburger LHA Rep. 506 IFA-Ludwigsfelde
Bdl. Nr. 116; Bd.Nr. 430; Archivs. 556
8) Betriebszeitungen des VEB Industriewerke Ludwigsfelde ,,Start”
- 1959 Nummer; 4.7 12; 32;

- 1960 Nummer: 2:3:5/6, 7, 11, 15, 16; 19; 20, 21, 24, 27, 30; 31; 34; 35, 36;
37, 39, 41,

- 1961 Nummer: 8; 12, 18; 20; 21, 23, 26, 42, 67,70, 72, 73, 74,

- 1962 Nummer; 4;,5,7,10; 11, 21; 23; 24, 25, 27, 28; 33, 35, 36, 37, 42, 44
48; 86, 88; 92, 93, 96,

- 1963 Nummer: 3;4;5,15; 16, 17, 19, 25, 26, 30; 38, 42, 43; 44, 45, 47, 51,
52, 63, 69; 73, 78; 82, 86, 92,

- 1964 Nummer; 3, 10; 13; 19; 20; 28, 33;

- 1965 Nummer: 2;3;14;



9.)

10.)

11)

Bericht der Leistungspriifungsfahrt am 17.04.1955

Start™ 1955

Motorkalender der DDR von 1'989
Seiten 191 - 194

Fachzeitschrift , Der Deutsche StraBenverkehr

Heft 8/56
5158
6/58
10/58
2/59
10/59

11/60

12/60
1/61

2/61

4/61
6/61
11/61

12/61

1/62
6/62
8/62
2/63

3/63

Pittyfahrer bei der III. Internationalen Viertage-Leistungsprisfungsfahrt
»wiesel™ mit 175 Kubikzentimeter Motor

- Kleingarage flir Roller

Pttty mit Kreisstige

»Wiesel™ mit Kompressor

Kurzbericht iiber den SR 59 , Berlin™

Testbericht tiber den SR 59 ,, Berlin®

Ausschreibung zum Wettbewerb um das Giitezeichen ,, Q) fiir den
»Berlin®

Berlin" in Agypten

Testfahrt mit , Berlin® in Agypten
StoBdampfer fiir ,,Berlin“
Gepicktaschen fiir Motorroller
Schaltgestinge klappert
Auspuffschutz fiir , Berlin™
Kotfligelfiguren - gefihrlich
Selbstbau von Blinkleuchten
Aufbockvorrichtung zur Reparatur und
Wartung von Motorrollern
Reserveradsicherung
Verriegeiung des 1. Ganges
Sicherung des Reserverades
Neuling SR 59 , Berlin*

GroBes Riicklicht fiir Roller
Bericht tber ,,Troll I

Selbsteinbau asymmetrisches Abblendlicht am , Berlin“ |
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Heft 9/03

10/63

12/63

364

4/64
6/64
9/64
3/65
4/65

6/65

12.)  Broschire:

GroBeres Bremspedal am , Berlin®

Verbesserungen am Kindersitz fur den , Berlin®
Kindersitz fiir den ,, Troll”

Neues vom , Troll I*

Testbericht |, Troll I
Einradanhanger ,,Campi* am Roller und ant Motorrad

Rollertreften anlaBlich eines Deutschlandtreffens in Berfin
Rollertransport

Bild - ,Troll* mit ,,Campi™ in Prag

Spritzschutzlappen fur den , Troll I

Beitrag zur Einstellung der Motorrollerproduktion in der DDR

,»Troll I mit Kindersitz
{Produktion und Selbstbau)

Die Berufsausbildung im Kreise Zossen
1945 - 1984, Seite 56

13.)  Heft ,JHustrierter Motorsport®, 1. Mirz-Hefl 1954

" Leider standen zur Erarbeitung dieser Dokumentation einige Jabrgiinge der Betriebszeitung
wotart™ des VEB Industriewerke Ludwigsfelde (z.B. 1953 - 1958) uberhaupt nicht zur

Verlugung und andere, wie z.B, 1959 waren nur teilweise gretfbar,

Dies trifft auch fiir die Fachzeitschrift |, Der Deutsche StraBenverkehr der Jahre 1953 - 1957

zu, die ebenfalls nicht zur Verfugung standen.

Es wire deshalb wiinschenswett, wenn die in der Dokumentation vorhandenen Liicken zu

einem spiteren Zeitpunkt geschlossen werden kdnnten.

Zur Erarbeitung der Dokumentation wurden einige Zeitzeugen befragt, die wertvolle Hinweise
gaben bzw. Leihgaben dem Museum Ludwigsfelde zur Verfligung stellten.

Dies betriflt besonders die Herren Blumentha!, Briuning, Marx, Dallichow, Grabe und Plitz,

denen ich besonders danken motichte.
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