7.3.1.12 Konsumgiit

Der VEB IFA Automobilwerke Ludwigsfelde betrieb von 1981 an ein Werk fiir die Herstellung von Pkw-Lastenanhidngern.

Jedes groBere Industrieunternehmen in der DDR hatte die staatlich verordnete Auflage, 5% seiner industriellen Warenproduktion
mit Erzeugnissen fiir die Bevolkerung abzudecken. Ludwigsfelde produzierte zur vollstindigen Absicherung dieser Beauflagung
deshalb Lastenanhénger im 20 km entfernten Trebbin.

Die vorliegende Dokumentation enthilt:

~Eine generelle Betrachtung zu der Historie der Pkw-Anhénger.
~Einen Riickblick auf den Bedarf an derartigen Anhéngern in der DDR.
~Konstruktionsmerkmale und Aussehen des Anhéngers Typ HP 400
»Weiterentwicklung

~Betriebsentwicklu

~Das Konsumgut Zi

~Die Entwicklung
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1.0 Einleitung
1.1  Der Anhiinger fiir Personenkraftwagen

Der Anhinger hinter dem Kraftfahrzeug setzte sich bei den Nutzkraftwagen erst durch, als
Motorleistung und Zuverldssigkeit des Kraftwagens dies ermoglichten. Doch dann eroberte
sich der Anhénger schnell einen Kundenkreis. Mit relativ geringem finanziellem Aufwand
konnte durch Anhinger die zu transportierende Masse und das Transportvolumen deutlich
erhoht werden. Ein weiteres Einsatzgebiet eroberten sich Anhiinger mit Spezialaufbauten
(Mobeltransport, Zirkuswohnwagen, Baustellenwohnwagen), bei denen lange Standzeiten die
Verwendung eines Kraftfahrzeugs ausschlossen.

Wesentlich spiter, in den dreifliger Jahren des vergangenen Jahrhunderts, fand der
Einachsanhénger hinter Personenkraftwagen Verwendung. In dieser Zeit war es bereits
Handwerksbetrieben moglich, einen Pkw zu unterhalten. Dieser musste nun neben der
Personenbeforderung und der Freizeitmobilitdt auch Werkzeug und Material beférdern. Doch
die Abmessungen der Kofferraume waren beschrinkt. Ein Anhdnger bot Abhilfe. Auch
Anhinger fiir den Freizeitsektor (Wohnwagen, Zeltanhénger) sind aus dieser Zeitepoche
bekannt. Die Verbreitung des Pkw- Anhingers vollzog sich iiberraschend schnell. Das fiihrte
bereits 1938 zu Untersuchungen und der Erarbeitung von theoretischen Grundlagen zur
Fahrstabilitidt von Personenwagenziigen.

Der Anhingerbetrieb beeinflusst vor allem:

. die Fahrleistungen

. die Fahrstabilitit

° das Bremsverhalten

des Zugfahrzeuges.

Deshalb ist und war der Entwicklungsstand der Kraftfahrzeuge und der Infrastruktur, - neben
einer zwingenden Notwendigkeit fiir die Anschaffung oder gewiinschten Freizeitmobilitit -,
fiir die Verbreitung der Pkw- Anhinger ausschlaggebend.
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1.2  Der Anhiinger fiir Personenkraftwagen in der DDR

In den ersten Jahren ihres Bestehens (fiinfziger Jahre) hatte die DDR einen derart geringen
Bestand an zugelassenen Pkw (1955: 75.710 Stiick), dass die benotigten Anhédnger von
wenigen Handwerksbetrieben hergestellt werden konnten. Mit steigendem Lebensstandard
und dem nun auch erhohten Bestand an privaten Pkw (1965: 1.187.207 Stiick) stieg auch die
Nachfrage nach privat genutzten Anhingern. Vorerst an Lastenanhéngern, spéter auch an
Wohnwagen- und Boottransportanhidngern. Dabei {iberstieg bereits zu dieser Zeit der Bedarf
die Nachfrage. Viele Anhiénger entstanden im Eigenbau, wobei als Tragachsen oft Bauteile
von Vorkriegs- Personenwagen Verwendung fanden. Die als Zulassungsbehorde fungierenden
Volkspolizei- Kreisdmter handelten dabei recht groB3ziigig. Doch nicht jeder potentielle Kunde
konnte oder wollte sich mit derartigen Problemen belasten und so stieg die Unzufriedenheit
zur Versorgungssituation zunehmend an. Hier griff die sozialistische Planwirtschaft der
staatlichen Wirtschaftsfiihrung ein. Bereits seit 1958 verpflichtete die Staatsfithrung Industrie-
betriebe zu einer zusitzlichen Konsumgiiterproduktion. Dies bedeutete oftmals, ein Betrieb
musste vollig artfremde Erzeugnisse zusétzlich produzieren, ein Gaskombinat auch Anhénger
fiir Pkw.

Warum aber war der Bedarf an Pkw- Anhinger in der DDR so auflergewohnlich hoch?

Auch hier trug die Planwirtschaft ihren Anteil bei. Es gab eine Mangelwirtschaft in fast allen
den privaten Konsum betreffende Bereiche, auch bei Baumaterial. Gleichzeitig stieg aber der
Bedarf fiir den Ausbau der Wohnungen/Wohnhéuser sowie fiir den Bau von Garagen und
Wochenendlauben. Das benotigte Material wurde in der ganzen Republik beschafft und mit
dem Anhénger zur Baustelle gefahren. Dazu gesellte sich der Transport von Feuerholz,
Tierfutter, Gemiise/Obst, die Entsorgung von Abfillen, der Gepécktransport bei
Urlaubsfahrten und diverse Beschaffungen. Ein Lieferservice war kaum vorhanden und
Handwerker lieen sich die zu reparierenden Geritschaften gerne vom Kunden anliefern.

Die Pkw-Variante ,,Kombi‘ mit erhohtem Ladevolumen gab es nur in begrenzten
Stiickzahlen.

In diesem Zusammenhang ist eine Ubersicht zu den 1969 gefertigten
PKW- Einachsanhéngern fiir Gewerbe, Sport und Camping interessant.

PKW- Anhénger 11 Betriebe, davon 4 Handwerksbetriebe
Campingwohnanhénger 13 Betriebe, davon 4 Handwerksbetriebe
Campingzeltanhdnger 1 Betrieb

(entnommen: Fertigungsprogramm der Erzeugnisgruppe Kfz.- Anhénger, Leitbetrieb: VEB

Kraftfahrzeugwerk ,,Ernst Grube® Werdau im IFA- Kombinat ,,Anhéinger*, Bezirk Karl- Marx- Stadt)
Jahresstiickzahlen sind nicht angegeben, lediglich bei einem VEB sind gro3ere Kapazititen zu
vermuten.

Kettenfahrreuge

Die Verbreitung des Anhangers ist auch einer Karikaturenseite der Zeitschrift
DER DEUTSCHE STRASSENVERKEHR aus dem Jahr 1980 zu entnehmen (s. Anlage)



2.0  VEB IFA Automobilwerke Ludwigsfelde, Konsumgiiterproduktion
2.1  Lastenanhinger

Fiir den VEB IFA Automobilwerke Ludwigsfelde gestaltete sich die Fertigung von
Konsumgiitern neben der Fertigung der Nutzkraftwagen problematisch. Die gesetzliche
Sollvorgabe von 5% der Industrieproduktion als Konsumgut zu fertigen, bedurfte ,,spitzer
Bleistifte®. So gelang es u.a. fiir den Pkw Trabant in der Warmumformung (Schmiede) in
groBen Stiickzahlen gefertigte Radflansche als Konsumgut anerkannt zu bekommen.

Eine beruhigende Absicherung der Planauflage war damit aber nicht vorhanden.

Deshalb entschloss sich die Firmenleitung 1981 in einem, seit 1979 mit der Montage von
Bremsen fiir die Nkw- Produktion ausgelasteten, Betriebsteil die Produktion von Pkw-
Lastenanhingern als Konsumgut aufzunehmen.

Dieser Betriebsteil (Fertigungsbereich III) im 20 km entfernten Trebbin wurde nunmehr fiir
die Konsumgiiterproduktion umgestaltet und mit iiberwiegend im Rationalisierungsmittelbau
(Werkzeugbau) des Automobilwerkes gefertigten Ausriistungen ausgestattet.

Die Ubernahme einer seit 1979 in Produktion befindlichen Konstruktion aus dem

VEB Stanz- und Emaillierwerk Groflenhain/Sa., der HP 400.01, war die Basis.

KTA Art des Fahrzsuges  Einochsanhdnger 7 59 23
HP 400.01
Technische Tye E Typoummer
ABE erfeilt am 20, 9. 1979 - —
Kurzbeschreibung giltig ab Fambir Baujahr 1981 Erg@nzungen der ABE '+
Harsteller VEB Stanz- u, Emaillierserk 1. vom
TS5-Mp. 14351 Land’ DDR GrofBenhain 7) 2. wom 1. 10. 51
] 3. wom

Daten Zulassungsschein vnd Fﬂhmlﬁﬂ-ﬂl’iﬂ

Typ-Mr. 750210
Fabrikat Ztemo Groflenhain 7)

Typ HP 400.01

zul, Gesamimasse 400 kg

Sitzplitza -

Geschwindighkeitsbegrenz. a0 km/h

ml, Anhdngelast  gebr. = kg
ungebr. - kg

— Baujahr

— Fg-Mr.

— Farbe

Bemerkungen

Waitere Eintragungen ilir den Fohrzeughbrief:
Hutzlast zul.: 310 kg 7

Stiitzlost zul.: 50 kg

—1  Achslast zul.: 400 kg
Ausnohmegenehmigung Mr. 53/81 zum § 68

SWWZO und-MNr. 31/79 zum § 81 SIVIO vom
Ministerium des Innern erteilt.

1 je nach Ausfihrung: siehe Tobelle

Y weitere Hersteller:

VEB Gaskombinat Schwarze Pumpe
VEB IFA-Automobilwerk Ludwigsielde

Dier Hersteller wird beauflagt, folgende tedh-
nische Information bel Auslieferung des Fahr-
zeuges zu Obergeben:

zu beachten: weitere Hersteller



Den Aufbau des Fahrgestells zeigen die nachfolgenden Bilder:

&
I 7=

V-Deichsel mit Schwingentrager Schwingachse mit Radnabe und Gummifeder
und Kugelkupplung Réder 4.00-8

Der Staatsplan fiir das Jahr 1981 sah noch 600 Stiick Anhénger fiir die Auslieferung vor.
Ein effektiver Produktionsablauf musste erst vorbereitet werden. Hier half der Rationalisie-
rungsmittelbau des Stammbetriebes in Ludwigsfelde.

i : ! i i S : 7
IN ENGER zﬁs&umm mit den Fachbercichen unserer Republik gesichert ist. Auf unserem Bild Kollegen

[R, TV, TVS, IV und FB 3 wurde der Stofpunkter zum von TR: Harry Richtsteig, Werkzeugmacher:; Wilfried
Einschweiffien der Bodenbleche fiir den meuen PEKW-An-  Thiclicke, Elektriker; Peter Brandt, Elekiro-Ingenieur;
hiinger HP 4001 in kurzer Zeit von den Kollegen von TR Dietmar Reisch, Werkzeugmacher: Valentin Winter, Mei-

g!ﬂtigt und die Funkion hergestellt, so daf der Anlauf ster, und Klaus-Dicler Licbke, Elckbriker {v. r. n. L)

Produktlion unseres neuen Konsumgutes zum Ehrentag Folo: HELGA BUTHMANN

aus Startvom 01.10.1981



In den ersten Oktobertagen mit der Produktion beginnend ging es deshalb sofort turbulent los.
Ziel war, zum Staatsfeiertag am 7. Oktober 1981 die ersten Anhénger bereitzustellen. Es
gelang. In einer Feierstunde einen Tag zuvor konnten 25 Stiick der Auslieferung iibergeben
werden.

DIE FEIERLICHE UBERGABE der ersten 25 Phw-Lasten-  die ersten 25 Anhlinger an den Kellegen vom Bereich Ab-
anhiinger vom Typ HF 40001 erfolgte am 6. Oktober 1981  satz. An dem Meeting nahm als Gast u, a. der stellverire-
wihrend eines Meetings im Fertigungsbereich Trebbin. tende Vorsitzende des Rates des Berirkes Polsdam, Ge-
Hier iibergibt Bereichsleiter Giimter Lange die Papiere Hir  nosse Schindler teil.

aus Startvom 15.10.1981

Im Jahr 1982 belief sich die Jahresproduktion bereits auf 3030 Anhiinger.

Wiihrend die Produktion hochgefahren wurde, registriert ist eine Gesamtstiickzahl von 5000
am 31.03.1983, arbeitete ein kleines Konstruktionsteam bereits an Veridnderungen. Diese
erwiesen sich als zwingend notwendig, da GroBenhain aus Kapazititsgriinden keine
Blechkisten mehr lieferte. Zusitzlich war die hochste Qualitidtseinstufung der staatlichen
Priifkommission (ASMW) Zielstellung. Der Anhédnger bekam einen Holzkasten mit
abnehmbarer Heckklappe. Bei der Herstellung von Pritschen fiir den Nkw Typ Robur
anfallender Bretterverschnitt fand hierfiir sinnvolle Verwendung. Ladungsschonung durch die
Verwendung von Holz fiir den Kastenboden und die Bordwénde, dazu eine bessere
Lademoglichkeit, steigerten den Gebrauchswert. Unter der Typbezeichnung HP 400.02
begann die Fertigung im November 1982. Doch bald reichte die benétigte Holzmenge nicht
mehr fiir die gefertigten Stiickzahlen und so kam zusétzlich wieder eine Variante mit
Blechkasten hinzu. Selbstverstindlich auch diese mit Heckklappe.

ﬁ ;
Variante Holzkasten

Variante Blechkasten



Fiir die Erprobung der Weiter- und Neuentwicklungen war nun die Versuchsabteilung des
Automobilwerkes zustindig. Neben stationdren Bauteilpriifungen kam eine Fahrerprobung
mit betriebseigenen Versorgungsfahrzeugen (Barkas B1000), dem Verleih an Belegschafts-
mitgliedern und ausgesuchte Betriebe (u.a. Fahrversuch AWE Eisenach) in Anwendung.
Als autarker Werksteil trat der Fertigungsbereich III mit Jahresbeginn 1984 an die
Offentlichkeit. Die Bezeichnung

VEB IFA Automobilwerke Ludwigsfelde
Stammbetrieb des IFA- Kombinates Nutzkraftwagen
Werk Konsumgiiter Trebbin

unterstrich dies.

Gleichzeitig bezogen Mitarbeiter fiir Konstruktion, Fertigungsvorbereitung, Einkauf und
Absatz Rdaumlichkeiten im Trebbiner Werk und konnten somit direkt Einfluss auf Qualitit,
Wirtschaftlichkeit und Weiterentwicklungen nehmen.

Im November des gleichen Jahres bereits verliel der insgesamt 20 000. Anhénger das Werk,
wobei die Jahresproduktion 12 385 Stiick betrug.

IN TREBBIN entstond der Konsumgiiterbetrieb des Kombinates Nutzkroftwogen fiir die Héngerfertigung. AnlaBlich des
Leipziger ZK-Seminars verpflichteten sich die Autowerker, den Jahresplen von 17 000 Fhf-gnlﬁngam um mindestens
1000 zu iiberbieten. Auf unserem Folo: die Montierer Jérg Lehmann und Thomas Jochmonn aus der Brigade ,Alexon-
der Puschkin”, Bereits sechsmal konnte das Kollektiv den Ehrentitel ,Kollektiv der sozialistischen Arbeit” verteidigen.

Foto: MV/KOSTER
Blick in die Montage im Jahr 1985; aus Start vom 03.04.1985

Sollte bisher mit der hohen Jahresstiickzahl ausschlieBlich der Binnenmarkt versorgt werden,
kam nun auch der Export in Betracht. Im Juni 1985 verlieBen die ersten 300 Anhinger das
Konsumgiiterwerk in Richtung Ungarn. Das chronische Handelsdefizit mit Ungarn, vor allem
in der Sommerzeit durch die Bereitstellung von ungarischer Wihrung fiir Urlaubsreisen der
der DDR- Bevolkerung mit verursacht, konnte somit gemildert werden.

Mit dem Argument der stetigen Planerfiillung/-iibererfiillung setzte die Leitung des
Konsumgiiterwerkes bei der Ludwigsfelder ,,Mutter* die Bereitstellung finanzieller Mittel fiir
das soziale Umfeld des Werkes durch. Wieder einmal aus Anlass des Feiertages der
Staatsgriindung gab es einen Grund zum feiern. Ein neuer Speiseraum mit Kiiche konnte ab



dem 4. Oktober 1985 zur Nutzung iibergeben werden. Diese MaBBnahme war auch deshalb
notwendig, da in Teilbereichen der Fertigung Dreischichtarbeit stattfand.

Mehrere Hohepunkte sind fiir 1986 verzeichnet. Gleich zu Jahresbeginn, am 02.01.1986,
gelangte der 40 000. Pkw- Lastenanhinger zur Auslieferung. Bedeutsamer jedoch der
Fertigungsbeginn eines neu entwickelten Anhingertyps, HP 401, am 15.04.1986. Dieser Typ
erhielt auch gleich beim Anlauf die hochste Qualititseinstufung, das Giitezeichen ,,Q* und das

Pridikat ,,Gestalterische Spitzenleistung®.

HP 401 mit Blechkasten und Flachplane

als Vorteil gegeniiber dem Vorgidngertyp werden genannt:
geringere Leermasse durch konsequenten Leichtbau
damit hohere Nutzmasse
niedrigere Ladeflidche
problemloses Senkrechtstellen des Anhédngers ohne separate Garagenstiitzen
besserer Schutz der lichttechnischen Anlage vor mechanischer Beschidigung
verbesserter optischer Eindruck, besonders der Heckpartie
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Heckpartie HP 401.01/06 mit
Holzkasten und Hochplane




Zum Jahresende (29.12.1986) hat das Werk den 60 000sten Anhiinger gefertigt und dabei die
Fertigungszeit von 12,00 h im Jahr 1981

auf 6,95 h 1986
gesenkt.

Zu beachten ist in diesem Zusammenhang die fiir den Anhéngerbau grofle Fertigungstiefe.
Nachdem GroBenhain aus Kapazititsgriinden neben der Blechkastenlieferung auch die
Schwingen, Radnaben und Felgenlieferung einstellte, fertigte Trebbin diese selbst. Hinzu
kamen noch die benotigten Kastenverschliisse. Die Radnaben, als Schweillkonstruktion
ausgelegt, erforderten eine hohe Fertigungszeit. Durch den Warmeverzug waren anschliefend
mehrere Arbeitsginge fiir den erforderlichen Rundlauf/Seitenschlag notwendig. Deshalb
sollte fiir die Nachfolgetype HP 401 unbedingt eine Radnabe aus Aluminiumguss
Verwendung finden. Doch kein Werkzeugbau in der DDR konnte oder wollte die benétigten
Kokillen herstellen. Das zum IFA-Kombinat Nutzkraftwagen gehorende Feuerloschgerdite-
werk Luckenwalde fertigte diese dann im eigenen Werkzeugbau und ermoglichte somit einen
Teil der Fertigungszeitreduzierung. Ahnlich hoher Zeitaufwand fiel bei der Radfelge an. Auch
hierfiir sollte eine kostengiinstigere Herstellung vorbereitet werden.

Mit 20 110 Stiick per 31.12.1986 wird die Planvorgabe des Jahres um 1900 Stiick tiberboten.
Durch die stiandig steigenden Planzahlen stoft die Fertigungskapazitit an Grenzen. Deshalb
entsteht bis zum Spitherbst 1987 eine neue Produktions- und Lagerhalle in Trebbin.

Zuvor jedoch ein weiteres Erfolgserlebnis auf der Leipziger Herbstmesse, dem internationalen
Wirtschafs- Schaufenster der DDR. Der Anhédnger HP 401.01/06 bekommt ,,Messegold®, eine
Auszeichnung fiir hohen technischen Entwicklungsstand und Fertigungsqualitit.

Interessant der Jahresabschluss 1987 des VEB IFA Automobilwerke Ludwigsfelde:
Er beinhaltet die ,,Nebenerzeugnisse* des IFA Automobilwerkes:
Fertigerzeugnisse fiir die Bevolkerung (FES) 1114 %
Konsumgiiter gesamt (KG) 110.4%
PKW-Anhiinger (Stiick)107,3%

Diese Aufschliisselung ldsst den Schluss zu, dass Schmiedeerzeugnisse fiir die DDR-Pkw-
Produktion und Konsumgiiter FES ergaben, Konsumgiiter wiederum Anhénger und
Zimmermannshimmer beinhalteten (zu letzteren s.S.14).

Mit einer Tagesproduktion um 115 Stiick im Jahr 1988 arbeiten die 85 Mitarbeiter die
Jahresplanvorgabe von 22 300. Lastenanhédnger ab. Wieder wurde der Staatsfeiertag fiir ein
Jubildum genutzt. Am 6. Oktober 1988 verlie3 der 100 000ste Lastenanhéinger das Trebbiner
Werk.

Eine nochmalige Planerhohung ist fiir das Jahr 1989 verzeichnet, in dem die DDR den

40. Jahrestag der Griindung feierte. Planziel: 28.000 Lastenanhénger. Die sténdige
Rationalisierung in der Produktion machte diese Stiickzahlerh6hung méglich.

Konsumgiiter qus ({1
unserem Kombinat 4"

Trebbiner arbeiten zielstrebig an der
Erfiillung ihrer Verpflichtungen zum 40.

aus Start vom 27.09.1989
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Zum Jahresende 1989 erfolgte der Einsatz von Schweillrobotern, deren Funktion den
Einsatzbedingungen angepasst wurde. Von 1988 bis 1989 arbeitete eine Arbeitsgemeinschaft
aus Mitarbeitern des Stammwerkes, des Konsumgiiterwerkes und dem Ingenieurbetrieb
Hohenstein- Ernstthal im Rahmen eines Forschungs- und Entwicklungsthemas an der
Anpassung zweier MAG- Schweiroboter vom Typ ZIM 10.
Der Investitionsumfang fiir
einen MAG- Schweiroboter mit Drehtisch fiir Kleinteile, z.B.. Radschwinge, und
einen MAG- SchweiBroboter mit Schwei3-Sondervorrichtung (sechste Achse) fiir das
Fahrgestell
betrug ca. eine Million Mark

Der HandschweiBarbeitsplatz mit MAG- Schwei3pistole und Drehvorrichtung erforderte
nachfolgend dargestellte Arbeitsgiinge:
e  Finlegen der Einzelteile von Hand mit ausrichten, spannen und fixieren
. Schweiflen nach Schweifolgeplan, dabei Drehen der Vorrichtung von Hand und
wechseln der Arbeitsplatzseite
Kontrolle der Schweiflndhte und Nacharbeit
Einsatz von zwolf Arbeitskrifte (Ak) im Drei-Schicht-System
( vier Ak pro Schicht: zwei Ak an zwei Vorrichtungen und zwei Ak an der
Vorrichtung fiir Kleinteile, einschlieBlich Einleger )

Fiir den automatisierten SchweiBarbeitsplatz mit den zwei MAG- Scheiirobotern ZIM 10 mit

speicherprogrammierbarer Steuerung im ,,teach in Verfahren* von Hand gemiaf

Entwicklungsthema verédnderten sich die Arbeitsabldufe grundlegend.

Benotigt wurde:

. Eine Ak/Schicht in Mehrmaschinenbedienung und zeitweise eine halben Ak (0,5 Ak) als
Arbeitsvorbereiter

e  FEinsparung von siebeneinhalb Ak (7,5)

. Qualititssicherung iiber Selbstpriiferarbeitsplatz, d.h. ohne zusétzliche
Qualititskontrolle

11



SEIT ANFAMG Oktober dieses Johres
sind im Werk Konsumgiiter Trebbin
weitere Schweillroboter fiir die Herstel-
lung von Teilen des Phw-Lostanhéngers
im Einsotz. Sie wurden zu Ehren des
Republikgeburtstag iibergeben.
Werkleiter Werner Kusche, hier mit Di-
plomingenieur Detlef Ludwig, Technolo-
gische Entwicklungsabteilung im
Stommbetrieb, und Wilfried Miiller,
Meister im Rotiomitlelbou des WHKT
{I.), bestatigte, daB mit den Robotern
volles Programm gefohren wird. Die be-
dienenden Kollegen on den Schweifi-
robotern haben ihre Arbeitsplatze zum
=Selbstpriifarbeitsplots®  erklért. Die
kontinuierliche Rationalisierung = trug
daru bei, dof rusdtrlich Pkw-Last-
anhianger produtiert werden,

aus Startvom 25.10.1989
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Fertigerzeugnisse auf dem Versandplatz

Fiir 1990 waren 30 000 Stiick geplant. Doch daraus wurde nichts mehr. Die politischen
Verdnderungen der Jahre 1989/90 dnderten auch Bedarf und Nachfrage.

Kurzfristig kam eine Kabelbaumfertigung fiir die Ludwigsfelder IFA-Nkw hinzu, wobei sich
die Mitarbeiterzahl auf 135 erhohte. Aber bereits Ende 1990 erfolgte die Einstellung dieser
Fertigung. Einige Turbulenzen rief diese Kabelbaumfertigung aber hervor, wie

nachfolgendem Zeitungsausschnitt zu entnehmen ist:

Produktion von
Kfz-Leitungssitzenim
Werk Konsumgiiter
Offener Brief der Trebbiner
an GD | START telefonierte
mit Werkleiter WERNER
KUSCHE, bat um seinen
Standpunkt und erhielt
folgende Auskunft:

aus Startvom 31.01.1990

Mit dieser Aktion mufi das Werk
Konsumgiter den Stammbetrieb un-
terstitzen. Wir erhiclten unserer-
seits vorbildliche Unterstitzung
dorch den Direktionsbereich I, ins-
besondere von IA, IR. Auch TK
half. Der Genecraldircktor war ge-
zwungen, auf diese Lésung = Pro-
duktion von Kfz-Leitungssitzren im
Werk Konsumgiter - einzugehen.
Wir haben so kurziristig nach der

Amnestic nicht anders handeln kén-
nen. Uns wurden fber 140 Arbeits-
krafte zugefihrt: wir haben B0
Quadratmeter Fliche freigemacht
und produrieren scit dem 22 Ja-
nuar hier in Trebbin. Der Aufirag
fiir diese Produktion ist befristet.
Derzeit heifit das Ziel, cinen Vor-
lauf zu schaffen, um diese Produk-
tion dann wieder auszugliedern.
Dazu gibt cs bereits jetzt Verhand-
lungen mit anderen Betricben.

Mit Einfithrung der Wihrungsunion am 1. Juli 1990 verinderte sich die Marktlage fiir die
produzierten Konsumgiiter dramatisch und zwang schlielich zur Einstellung der Produktion.




2.2 Der Zimmermannshammer

Als weiteres Konsumgut kam ab 1983 der Zimmermannshammer als Endprodukt in das
Konsumgiiterwerk,- kein Gewinn abwerfendes Projekt. Schon der vom VEB Vereinigte
Werkzeug- und Besteckfabriken Schmalkalden gelieferte Hammerstiel aus Holz kostete fast
soviel wie der Hammer im Endverbraucherpreis. Dieser Preis war festgeschrieben, da fiir die
Bevolkerung bestimmte Artikel im Preis nur veridndert werden durften, wenn sich ein hoherer
Gebrauchswert nachweisen lie. So konnte trotz hoherer Material- und Energiekosten in
Folge von Industriepreisreformen der Verkaufspreis nicht erhoht werden. Dazu kam
technologisch bedingt ein hoher Verschleill der Schmiedewerkzeuge. Dennoch gab es auch
fiir dieses Produkt stindig Uberlegungen fiir eine kostengiinstigere Fertigung.

Der Umfang der Jahresproduktionen betrug bis zu 70.000 Hammer im Jahr.

RatB;alisie_rung'der Hammerfertigung durch Aufdornen der Stiel6ffnung (1985)

Probleme mit der kontinuierlichen Bereitstellung der Schmiedeteile, der mechanischen
Bearbeitung derselben oder der erforderlichen Wéarmebehandlung gab es stindig. Wenn die
Fertigungskapazitit der mit der Zulieferung beauftragten Fertigungsbereiche nicht abgesichert
war, hatte stets die Fertigung der Nutzkraftwagen Vorrang. Auch im Jahr 1990, wie einer
Stellungnahme in der Betriebszeitung Start vom 04.04.1990 zu entnehmen ist:

' Die ﬁf&bleme bei Zimtﬁerrﬁanns- Nach TGL-Norm hétte der Hammer magnetisch
himmern in der Vergang_Erlhcit_ si_nd_ sein miissen. Doch das Werk verzichtete aus
bekannt. 1990 ist auch diesbeziiglich Kostengriinden auf ein Magnetisiergerit. Deshalb

eine Stabilisierung eingetreten, so daf
bei einer Produktion von 60 000 ZII'!I-
mermannshimmern im Jahr immerhin

war eine Ausnahmegenehmigung notwendig, die
in einer Anderungsberatung beschlossen wurde.

im I Quartal 1990 22 090 Rohlinge zur Eine Gebrauchswerteinschrinkung war
Ausliefemng gebracht wurden. Das ist vorhanden, doch Sicherheitsbedenken bestanden
ein Viertel mehr als ein Drittel der Jah- nicht.

resproduktion. - Ein eventueller Export des Hammers war damit

aber ausgeschlossen.

Auch dieses Produkt wurde dann 1990 eingestellt.
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2.3  Sozialistische Hilfe aus dem Konsumgiiterwerk

Eine auBlergewthnliche Aufgabe ibernahm die kleine Entwicklungsgruppe im Konsumgiiter-
werk Trebbin im Jahr 1988. Mit dem VEB Robur Werk5, Brandis (bis 1981 VEB
Fahrzeugbau und Ausriistungen Brandis/Sa.) bestand Kontakt tiber die Lieferung von
verschlieBbaren Deckeln fiir den Lastenanhinger. Brandis stellte aber auch motorisierte
Krankenfahrstiihle mit Rddern und Motor der Simson-Kleinkraftrider her. Bei den Réadern
gab es auBlergewohnlich hohen Verschleifl der Bereifung, da diese nicht fiir ein zweispuriges
Fahrzeug ausgelegt war. Fiir die Neuentwicklung eines Krankenfahrstuhls nahm Brandis
Kontakt mit Trebbin auf, um iiber die Eignung der Bereifung 4.00-8 des Lastenanhingers zu
beraten. Bei dieser Beratung machte der Konstrukteur Ralf Limmel des Trebbiner Werkes
den Brandisern den Vorschlag, einen leistungsstiarkeren Motor fiir das neue Fahrzeug zu
verwenden. Ein solcher Motor stand aber nicht zur Verfiigung. Er sollte deshalb von Brandis
selbst gefertigt werden, wozu dieser Betrieb technisch auch in der Lage war.

Beide Betriebe gehorten zum VEB IFA Kombinat- Nutzkraftwagen Ludwigsfelde und hatten
somit den gleichen Technischen Direktor. Dieser 16ste einen Entwicklungsauftrag aus und die
Trebbiner Konstruktionsgruppe entwickelte einen Motor. Dessen Bauteile fiir zwei Funktions-
muster fertigte der Musterbau der IFA- Automobilwerke Ludwigsfelde. Am 4. Oktober 1989
stellte das Trebbiner Werk der Parteileitung des IFA Kombinates Nutzkraftwagen den Motor
vor. In der Betriebzeitung Start vom 11.10.1989 werden die beiden Konstrukteure Peter
Krober und Ralf Limmel namentlich erwihnt. Die Funktionspriifung der Motore erfolgte
noch 1989 mit positivem Ergebnis. Ein Motor konnte sogar bei einer Vorfiihrfahrt in Brandis
mit einem fahrfertigen Fahrgestell erste Fahrgefiihle wecken.

Technische Daten des Motors:
1 Zylinder, Zweitakt,
wassergekiihlt, mit Wasserpumpe, Regelung mittels Thermostat (vom Wartburg)

Hub: 65 mm
Bohrung: 69 mm
Hubraum: 243 cm?

Leistung: 12 PS (8,8 kW)
zuldssige Maximalleistung, von der Zulassungsbehorde begrenzt
Vergaser: BVF, Funktion trotz 45°- Anordnung gewihrleistet
Gemischschmierung 1:50
Benzineinspritzung in Zusammenarbeit mit der Ing.-Hochschule Zwickau
in Vorbereitung
Elektrische Anlage: 12V, 180/210 W, vom Motorrad MZ 250
Elektrostarter: 12V, Serie Trabant
Konstante Ubersetzung mit separatem Olraum zwischen Kurbelwelle und Schwung-
masse erforderlich, da das Fahrzeug mit Mopedfiihrerschein gefahren werden
durfte und somit max. 60 km/h Endgeschwindigkeit zulédssig war
Schwungmasse vom Trabant, angeordnet auf der Abtriebswelle der konstanten Stufe
Einscheiben Trockenkupplung (Tellerfeder) vom Trabant
angeflanschtes Trabant-Wechselgetriebe

Motor: Konstruktion Dipl.-Ing. Ralf Limmel, Peter Kober
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Fahrzeug:
Frontantrieb, Motoreinbaulage 45° nach vorn geneigt
Réder 4.00-8

Des Weiteren beauftragte der technische Direktor den Designer des Automobilwerkes einen
Entwurf fiir das Karosseriedesign zu erstellen. Es entstand ein Modell im MaBstab 1:10. Fiir
die Karosserie war GPF (gasfaserverstirktes Polyester) vorgesehen. Sogar ein Stadtwagen
sollte bei ausreichender Kapazitit folgen.

(Siehe auch Anlage 3.9)

Entwurf: Dipl.- Designer Gerhard Lass

Die politischen und wirtschaftlichen Veridnderungen des Jahres 1990 beendeten diese
Entwicklung.
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2.4  Das Konsumgiiterwerk ab 1990

Anfang des Jahres 1990 erfolgte eine Verlagerung der Fertigung von Kfz-Leitungssitzen aus
Biitzow nach Trebbin. Ursache war die angeordnete Beschiftigung von 140 Arbeitskriften,
die durch eine Amnestie eingestellt werden mussten. Die Leitung des Konsumgiiterwerkes
stellte fiir diese Fertigung 800 m?2 Flidche zur Verfiigung. Ab 22. Januar 1990 begann die
Produktion. Mit Einstellung der Nkw- Produktion in Ludwigsfelde eriibrigte sich auch diese
Fertigung.

Durch die Umgestaltung der Wirtschaft in der DDR war auch eine Umgestaltung der
volkseigenen Betriebe notwendig. Deshalb wurde am 27. Juni 1990 unter Mitwirkung der
Anstalt zur treuhdnderischen Verwaltung des Volksvermogens (Treuhand) mit notarieller
Beurkundung eine neue Gesellschaft errichtet:

“~=TREBBINER
|

FAHRZEUGWERK GMEH

1712 TREBEIN, TEL 331 ,'-332

PKW-AUTOTRANSPORTANHANGER AT 2000, AT 2400
PKW-KOMBITRANSPORTANHANGER KT 2000, KT 2400

Die Deutsche Kahneisengesellschaft mbH {ibernahm von der Treuhand die Trebbiner
Fahrzeugwerk GmbH und firmierte unter neuem Namen

|

Trotz Erweiterung der Angebotspalette ging die Firma in Insolvenz. Drei neue Gesellschafter
tibernahmen die insolvente Firma und fertigen heute (2010) unter dem Firmennamen

FAHRZEUGFABRIK

in den angemieteten Rdumen eines Teils des ehemaligen Konsumgiiterwerkes mit 25
Mitarbeitern Lastenanhédnger auf Bestellung in fast jeder gewiinschten Variante;
dementsprechend iiberwiegend in Einzelanfertigung. Konstruktion, Profilzuschnitt,
Blechumformung und Rahmenschweif3erei erfolgt im Hause. Das Verzinken des Rahmens
iibernimmt ein Kooperationsbetrieb und Achsen, Rider, Bordwandverschliisse sind Kaufteile.

Yy ﬂ TREBBINER
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Literaturnachweis:

Informationsmaterial zum VEB IFA Automobilwerke ....Rolf Bober 1996

im Archiv der Stadt Ludwigsfelde vorhanden

Betriebszeitung Start, unvollstindig im Archiv der Stadt Ludwigsfelde vorhanden

Bildmaterial, Prospekte und Informationen von der Trebbiner Fahrzeugfabrik.

Motor und Sport, periodisch erscheinende Wochenzeitschrift

Abkiirzungen:
(auch fiir die Anlage der Ausarbeitung)

Ak
ASMW
AWE
BP
BVF
DDR
EVP
GD
IAP
IFA
Kfz
km/h
KTA
kW
LKW
M

MZ
MAG
Nkw (NKW)
PFA
PS

Pkw (PKW)
v

W
VEB
WKT

Vogelverlag Possneck, Ausgabe A
Einzelne Exemplare der Jahre 1937/38

Arbeitskraft

Amt fiir Standardisierung, Messwesen und Warenpriifung
VEB IFA Automobilwerk EMW Eisenach
Betriebspreis

Berliner Vergaser Fabrik

Deutsche Demokratische Republik
Endverbraucherpreis
Generaldirektor
Industrieabgabepreis
Industrievereinigung Fahrzeugbau
Kraftfahrzeug

Kilometer/Stunde
Kraftfahrzeugtechnische Anstalt
Kilowatt

Lastkraftwagen

Mark der DDR

Motorradwerk Zschopau
Metall-Aktiv-Gas (Schweillen)
Nutzkraftwagen
Produktionsfondsabgabe
Pferdestirke

Personenkraftwagen

Volt

Watt

Volkseigener Betrieb

Werk Konsumgiiter Trebbin
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3.0 Anlage zu Konsumgiiterwerk Trebbin

3.1 Karikaturen

Miadchen!

Hochzeltanhbinger = 3 Raume
bei geringstem Platrbedarl

Ein Glick, daoB ich
den Hanger rur Emte hobe!

Der Hanger verlongt ein vllig

Tt newes Fahrgefihl, Ermnil

Der Lastenanhénger in der Karikatur
DER DEUTSCHE STRASSENVERKEHR Heft9 1980 Ruckseite



3.2  Nachwehen, unerwartete Arbeitsbelastungen fiir die Konstruktionsabteilung

Seit Einstellung der Motorrollerfertigung1964 in dem VEB Industriewerke Ludwigsfelde sind
bereits iiber 15 Jahre ins Land gegangen, da miissen sich die Konstrukteure des VEB [FA
Automobilwerke Ludwigsfelde immer noch mit Anfragen zu Konstruktionsdetails des Rollers
befassen. Zerlegte Motorroller und in den Fahrzeugldden vorhandene Rollerersatzteile sind
oftmals die Basis fiir den Bau von Pkw-Anhéngern.

Die Nachfrage nach Anhingern iiberstieg noch in den achtziger Jahren deutlich das Angebot,
darum die vielen Eigenbauten.




o1

o]

unsdorf,;12,7.50

24340
MU USHIG,
¥

Gleiche Frage, gleiche
Antwort.

Die Troll-Vordergabel
eignete sich sehr gut fir
den Hangerbau. Ursache
war die Verwendung der
12“-Rader, die einen
Anhanger mit niedriger
Ladeflache und tiefem
Schwerpunkt
ermdglichten.
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gotothe o ws | b /

7 5 Marz 1983

VEB IPA-Automobilwerke 7};, ‘f/w : P

Ledwigefelde : [
)

172 Ludwigsfelde g Mu‘"‘ &

Goths, 23. 2. 1983

Betr.: PEW-Anhingerben unter Verwsndung von Baugruppen
des Motorrollsrs "Berlin" bzw, "Troll"

In der Annahme, daf IThr Betrieb Rechtsmachfolger der frilheren In-
dustriewerke Ludwigafelde (IWL) ist, ersuche ich Sie um Stellung-
nahme z& folgendem Vorhaben: X

Yom Bat des Kreises Goths wurde mir auf der Crundlage der Kfz.-
Ubo vom 27. 4. B2 = GBl., Teil I Hr, 21 vom 1. 6. B2, eine Auf-
beugenehmigung flr einen FEW-Anhinger (300 Gesamtmesse) unter
Verwendung von REdern, Naben und Achsen des friilker von Ihnen
produzierten Motorrellers "Berlin" erteilt.

Mit der Aufbaugenehmigung ist die Auflage verbunden, eine

Stellu hms des Finalproduzenten der verwendeten Haugrappen
einzuholen. :

Deshalb ersuche ich Sie um Ihre Stellungnahme zu diesem Vorhaben.
Verwendung findet die Achse und Habe des Vorderrades o.g. Typs.
Die Redlegerung erfolgt in einer Schwinge apalog dem industriell
gefertigten PEW-inhdnger HF 300.01.

Sollten noch technische U‘nurlsgnn Zeichnung ete, verfiighar sein,
bitte ich mir diese - avil, lei wisu - zur Verfllgung zu stellen.

Plir Thrs Bemithungen dankend seichne ich

Nunmehr sind bereits 18 Jahre seit
Produktionsende der Motorroller
vergangen und die Zeichnungen
mehr schlecht als recht archiviert. Da
hat kein Sachbearbeiter die Zeit, das
Archiv nach technischen Unterlagen
zu durchsuchen. Vermutlich hat die
Behorde diese Antwort auch
akzeptiert.

YEB IFA-AUTOMOBILWERKE
LUDWIGSFELDE
Balrleb des IFA-Kombinates Mutzkraftwagen °

Trégar des Vaberléndisthan Verdlansboiders ln Gald
Tréger das Ehmnzaichens dar Deubichen Volkspelizai
Tedges dar Ehrennadel der DSF in Geld

WEB IFA-Astomokileweibe Ladwigsfalde
172 Ludwigilalds

oton L chraudh

Nur fiirCeae o |

Iken Daichan g Hadhridil vam Ussen Taichan Housopparol Dolum

23, 2, B3 TENT J150/83 24. 3. 83
HE/Be

Batrafl

PEfd=Anhlingerbau unter ‘hr.:nnﬂma wuﬂw
des Hokormollern M erldnt amd e e

Gagan die Verweniwag der von Ihnen angegebensn Telle
haben wir nichts einzumenden, DMe Versorgpumgspflicht
filr Ereatztelle der 0.8, Pahrseuge beateht seli
olnigen Jahren nicht mehr, Ledder kinnen wir Ihnec
leine Zelchmmgen mwrVerfligung stellen, p

/
J{f fg{ f{ i /

HA-Tty, TEK Abt, ~Ltw, THEE
Vi TEKD ,



3.3  Betriebsanleitung Ausgabe 1983

& ANHANGER

BETRIEBSANLEITUNG
HPF 400-02/32
PEW-Anhéinger
- W
k =7 ..*f :-

1. MASSMAHME A ZUGFAHRIEUG

Zus Mitnaame des Anhangers sind felgeada Malinohmen om Zugfohreeag erfasdardico:
— Eiazau eirer Zwaikreis-Blinkanloge

= #nbou erer zugelossenen Anhdngeruguarricktung

Cie angefahrten Yerfrderengen am Zugfohrzeug sind abnahmezdlichii und gemdl & 24
SO der zustiindigen VP-Dienststalle warzuliihren,

Ze'm frkuppeln des AnkSngers st doraof o ociten, dafi der Sicherungsbalzan der Kupp-
lung richtp minroste:, Dis zeigeidgie Badi=nungsoreeizung SO0 Kugalkopplang is5 genou

u bzachten. Der Stecker das Strambkabels mull durch den Sicherungsdacks) der Stadidase
am Lugfohrzcug gesichzet sein.

2, BELEUCHTUNG

Dar PEW-Ankdrger lst mit einer 12 W.Anloge mis Parklichtschaliung cusgenistst and kaon
Zurch Mwustauscher der Gllihlampe auf a % umoerlistet werden. Dic Bazeichnung de=r Glih-
lam=an ist aus darn Schaltplan crsidhtlich.,

Beim Amscheausen der Keaszeichanleuchte s darauf zu achten, dali der Abdichtgumimi
und dus Kosal ricasig anlizgan,

3. REIFEN-LUFTUBERDRLUCK

Es st zweckimialis, dea Luftlikesdruck der Reifer den Belostungen anzugzassen:

bis 110 kg Mutzmasse
108 kPa (1.0 hpiam® Luftiberdrud:)

lxls 150 kg Mutzmasse
140 kFa 1,3 kplam?) LuFti be-d ruck

25 200 kg Nutzmasse
10 kPa (1,7 kpdzm®y Luftdzard ruck

bis 300 by Mutzmasse
28 kFa {22 kp/em?) Luftibard ruck

bis 340 kg Mutzrmasse
250 kFa 25 I|c|:|;|:'|11',| Luftiberdrudk



4, BELADEN
Dos Lodegut st gegen das Weratsdhen zu sichern wnd 8o anduardnan, doB die Tugein-
dehiburg am PEMW mit mindestens 4% der Anhdngemasse {max 30 ko) balostel wind.

Wor Fehraatrity st dig Abrdediplone verschrftsmililg 2u befestigen und der ardaungsge-
méhe Werschluh der hinteren Bordwond harzustellen.

Dia Versendung der EnhiErgekrndpfe dar Plonenschnur zur Befestigung der Ladung ist
nicht ruldssig.

5. PFLEGE- UMD WARTUNGSHINWEIS

Cie Radlogerung st rodh 10000 km baw, nach 3 lahran 7o stubern and new mit Wil
Ingerfeit 2w 522 cinzufetten. Die Eisstellung des Rodlzgessiels afelgt durdh Anziehan
dor Kronenmutter (M 34 21,5} und  onschlicfendam Ldsen um 1y ainer Umidrehong, Dia
Kronenmubar ist mit cinem Splint 4 x 32 1o sichern.

Moch etwa 1000 Fohrkilometsrn des PEW.Anhdngers [st os notwendig, sdmtliche Schroe-
bBunverbindungen zu dberprifen und fest anzurichen. Das gill besondes #r die Schoo-
barverbindung, Kupelkuzzlurg und Fahrgestell.

Rei Beifeapanne kone durch Einslecken des Wogenhebess in die Vierkantoufrohme des
Gerpgenstindars om Prefiliobmen rechis und links hinten dos zu reparersnde Rod ange-
hebea wardan, Dokel mu? stels der Snkinger am Zuglohrzeug angekuppelt sein!

&, ABSTELLEN DES PEW-ANHANGERS

Zurn roumsporenden, ankrechien Abstallen des PEW-Anhingers in der Garoge dicnen die
als Zubahbrtaile mitgelieferten Goragenstinder, [he Benutzung des PEW-Anhangers Im
Fabrhatriah mit elngestadaan Gorgenstindenm sl unzulissig!

7. TECHNISCHE DATEN
{Grundausflihrung)

zuldissige:

Gesamimasse kg 400

Eiganmuosss ki 100

max. Mutzmasse ko 300

Linge mm 2am

Breile mm 1 340

Haohe e 200
Kostcnobmessung mm 1 330 = 1000 = 350
nutzbares Volumen m# 047

Spuraeile mm 1200
Bodcnfreiheit i +30

Barcifung an]-4 4 FR
alektrische Anloge 12 (aV)
Kugelkupplung mim 4 50

Faderung progressiv wirkende Gummifadar

mit Eigendampfung

Anderungan im Sinne der lechnischen Weitarantwicklung beholten wir uns vor




SCHALTPLAM

Kupplungsstedker, Tpalin
2
3]
4
5
(]

Blink-Brems-SchiuBleuchts, i,
Kennzeichenlewchie
Parklauchta, li.

Parklewschta, re.

GLUHLAMPEN

2 Slisck Gliiblompe FZL-D 12V, 4 W-BAS 2 5, TGL 10833
4 Stick Glishlampe FFL-B 12V, 21 W-BA 1535, TGL 10833
7 Stisck Glithlampe FZL-E 12V, 3W-3,% 5, TGL 10 8331

Blink-Brems-SchluBleuchle, me,

[ —1—+

<> SERVICE

VERTRAGSWERKSTATTEN

3

7.

8

. PGH  Klz-Saervice Prenz’zues Barg”

1055 Barlin
Gieailawnld e Str, 200

. Fa. E-wir lunghaons

2620 Werdau
Cta-Tiirpe-5t. 21

PSH Zahl- und Tabrzzagbae Garl e

002 Girlitz-Weinhiibal
Zitiouer Str. 164

Fo. W, Gopfert
3213 Bannewitz
A-Balal-Str, 460

Fa. Lirgan Dore
5004 Getha
Fokreakarg &

Fo, Walier Paselt
7050 Leipzig

Luthersir, 22

Fo. Herbert Sadlatschal
6571 Mehla

PEH | Matae!

G100 Mainingen

Leipzigar Sir, 32

% Fo. Helrmul Schoachiel
Irlt, Lether Daagal
2300 Sira sand
Ricrkenberger Chousses 50



GARANTIEVERPFLICHTUNG

Der Hersteller gewsknt cine Gorantle vea & Meoaier, anschlieBend cine Zusatzgaranila
wan 6 Moaater gemal § 150 Zlilgeselzbuch ab Verkasisdotum an dea Endwerhroucher,
Wikirerd der fusotzgarsrtie stehl dem Kaofer nor das Becht der Fahbassang o,

Dar Hersieller guwidiar: im chen genanaten Zalimows die Goronkie for die vollz Funksizns
fahigkedt des PEW-Leicvbouaahangaers, Die Effilling der Aqspriche erfolgs durch zinz
Vertragewarkiloll ‘des Ferstellars, Der Ankdnger st vom Goronliebereckligten dicsar Werk-
siatt zum wareinboren Termin zezaidhren.

Auftratende Sohiiden, die durch Dbarlzstung, Unlzll, Oberhdhte Gaschwindigha’t adar un-
sachgzmbBa Behondlung auftretan, fallen pich? wnier die Gorantiepflicht.

For Kagallampern, Safiiten. Rickslroaler urs bei teciniscren Yeranderurgen durdh den
Eizemimer wird keine Gomatia iibe-aamman,

Erifearckizmationen richien sich noch Gesetzhiztt Tell 11, e 4, Ausgobelzg &0 10 19458,
Bmaifungan, Mir die ein Gorontieonspruch echaban wicd, ivs Fanko unter Beifigury cines
vallstindig ouegefiliten und vom Einsender unterzeichneten Frogebogens und des Kossan-
rallals adier eines andaren Nodwweises, aus dam sich des Failpunkt der Lizferurs nder des
Kzules uod Reilernummer ergeben, o dos Herstelloraerk eincuserden adar o lbargaben,

Diois Kuresichan des Herstellzcbeiiaias hefindel sich anter d=m Warenzelchan PRELRMAHT,

Fs kernimichnan:

FE dan Stommbetrich das Beiferkombinoies
Fii-stenwalde

L™ dan WEB Raifarnwerk Drasdan

H.! den WEB Esifeywark Haidenou

M3 dzn WEE Reifenwark Meubrondenburg

Ef dea VEB Rafanwerk Elass

Cvie PHichi der Instondszizung wrd Ersolzlielerung britk nicht ein, wean Schdden aui dem
Transport vom Lagar des Handals adar efm Endobrehmar dureh dessen Werschildan ant-
stand=n sind, ‘nsheszadare dasch unsodigemibe Badiznung brw. Behandlung des Erreug-
s,

VEB IFA-Automobilwerke Ludwigsfelde

DDR - 1720 Ludwigsfelde

Stommbetrieb des VEB |FA-KOMBINAT Nutzkraftwagen
Lud'.'.'lg sfelde -DDR

Telefon &0, Telex 0 158 621

Mr. FgG 0010-14-83 P 11-13-1 5-83 11,0 964



34 Ein Blick in die Planwirtschaft

» Als Bilanzorgan fiir Pkw- Lastenanhénger wirkte das /FA Kombinat
Personenkraftwagen.
» Die Erzeugnisgruppe Pkw- Anhénger untergliederte sich in
Pkw- Campinganhinger und
Pkw- Lastenanhénger
» Artikelgruppenleitbetrieb fiir Pkw- Lastenanhidnger war der VEB Stanz- und
Emaillierwerk Grofienhain des VEB Kombinat Metallwaren Dresden, der
grofte Produzent von Lastenanhingern in der DDR
» Im Pkw- Kombinat selbst wurden keine Pkw- Anhinger hergestellt, dennoch
war es Bilanzorgan (!)
»> 1982 gab es 36 Produzenten von Lastenanhidngern in der DDR
» der von den Handelsorganen ermittelte Binnenbedarf fiir 1983 betrug 40 000
bis 45 000 Lastenanhinger
» dadem VEB IFA Kombinat Nutzkraftwagen die Betriebe des bisherigen
Kombinates Anhiinger ab 1983 angeschlossen wurden, avancierte das Nkw-
Kombinat 1983 zum zweitgrofiten Hersteller von Pkw-Lastenanhénger und
deckte die komplette Gesamtmassenpalette ab.

3.5 Kosten und Preise

Am Beispiel der ab 07/1988 gefertigten Lastenanhingertype HP 401.01/06 ein Uberblick zur
Preisgestaltung.

Betriebspreis BP 1720,00 M
Industrieabgabepreis IAP  1786,50 M
Endverbraucherpreis EVP 1985,00 M
Produktionsabgabe PFA 66,50 M

3.6  Zubehor und geplante Produkterweiterung

Eine Zuggabelverldngerung aus einem 2200 mm langen Rohr fiir den Transport lédngerer,
leichter Gegenstinde (Boottransporte usw.) stand ab Juni 1988 zur Verfiigung.

Der Preis betrug 190,-M.
Die Kastenvariante in Holzausfiihrung konnte ab September 1989 mit einem Holzaufsatz
geordert werden. Das erweiterte das Transportvolumen betrichtlich.

Der Preis betrug 2535,-M.
Nicht mehr in Produktion gelangte die Transportvorrichtung fiir Elektrofaltwagen
(Behindertenfahrwagen). Sie sollte ab September 1990 mit jahrlich 200 Stiick zur Verfiigung
stehen.



3.7  GroBprospekt Ausgabe 1990

3 muli4
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Technische Daten

2ul. Gesamimasse 400 kg
Eigenmasse BO kg
max. Nulzmassa 320 kg
Stutzlast leer Skg
Lange 2100 mm
Biredla 1370 mm
Hiihe 815 mm
Kastenlinge aulen 1400 mm
Kastenbreite auben 1050 mm
Bordwandhohe 350 mm
Bereifung 4.00-84 PRS5

Technical data:

Maxirmum total weigth 400 kg
Weigth (empty) B0 kg
Maximum payioad 320 kg
Support load (empty) Skg
Length 2100 mm
Width 1370 mm
Huzigth B15 mm
Box length (extarnal) 1400 mm
Box width (external) 1050 mm
Border heigth 350 mm
Tyres 4.00-B4 PRS55J

Techrischa Andamungan wirbehallen
Redaklionsschis® Marz 1985

Subyect io changs
Deading March 1989

Standardmodedl in Holzausiithrung
Conventional model - wood design




Beide Standardausfiihrun-
gen sind nachriistbar
mit folgendem Zubehdr:

Both conventional designs
can be retrofitted

by means of

following accessories:

Hervorzuheben
ist die Vielzahl
von Einsatzméglichkeiten:

One should lay
particular stress

on the multifarious
application capabilities:

Technische Details

vervollkommnen Sicherheit,

Komfort und Leistung:

Technical details
improve safety,
comfort and efficiency:

Deckel mit Dachgepackirdger

Der verschliefbane Deckel gewihriesiel ging
diebstahlsichera Unterbringung des Ladegu-
e

Canver with roal rack
The lockabde cover guarantees theft protection
of the load,

Hochplane mit Ladedffrung

Dras Spriegelgested ist voll zedegbar und wird
zusammen mit der Plane rasmaparend im
Zedtsack verpackt,

Higgh tarpaulin with loading ni

The tarpaulin frame is completely dismounta-
bl and is spacae-saving packed n a sack
abong with the tarpaulin.

Der verschlieBbare Deckel ist im gedffneten
Zustand mit wenigen Handgriffen abnehmbar.

After opening the lockable cover can be remo-
veed with effortiess ease

Zum leichten Be- und Entladen ist die Rick-
:'anﬂ der Pritsche abklappbar und aushang-
ar.

Far convenient loading or unloading
operations the tailboard of the lorry can be
dropped ar unhinged.

Gui efederte Lan
Alu-Ra

enkerachse mit
ber und Drellochfelge

Rubber-sprung kongitudinal mwnaung arm with
aluminium wheel-hub and threa-hole rims

Reserveradhalter mit diebstahlsicher ange-
brachtem Reservarad

‘Wheal carrier with pilferproal-fixed
spare wheal
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Zuggabetveri&ngarung und Leitergestall

Sie ermbglichen den Transport von Langmate-

rial und anderen spermigen Gltemn.

Draw-bar lengthening and ladder-type frame
They enabla lang load and other bulky goods
to be ransported,

Deichselstitze

Die leichthandhabbare Delchselstitze ge-
wiilhrleistet einen waagerechten Stand der
Ladefldche beim Be- und Entladen.

Draw-bar suppor

The convenient handing of the draw-bar
support ensures a horizontal upright position
of the truck fioor while loading and unloading.

Geeignet filr den Transport won Stickgut.,
Schitigut, Reisegepack und Baumaterialien

Appropriate to iransport piece-goods, bulk
malenal. luggage and building material

Leichtbaufahrgestell aus LU-Profilen, Rahmen,
Zugsireben und SchiuBguerirdger feuarver-
zinkt und miteinander verschraubbar

U-beam light weight chassis consiruction,
frame, diagonal tes and and cross mamber
het galvanized and capable for screwing
together

Einhandbedienung der Kugelkuppiung
Ome-hand operation of the ball-joint coupling

Ginstige Anordnung der oplischean Signa-
lzinricitung

Will-arranged visual signalling equipmeant

Mit diesem handlichen und formsché-
nen PKW-Lastanhdnger losen Sie
lhre Tansportprobleme. Mehr als
100.000 PKW-Anhanger im taglichen
Einsatz bei Handwerk und Gewerbe,
bei Camping, Urlaub und beim
Hobby. Durch ein variables Bauka-
stensystem kann jede Zusatzausri-
stung auch nachtriglich leicht an-
bzw. aufgebaut werden. Der strapa-
zierfdhige Holzboden gewahrleistet
gine gute Standsicherheit Inres Lade-
ﬁtes. Einzelradaufhdngung  mit

ngslenkerachse sowie progressiv
wirkende Gummifeder mit Eigen-
dampfung sichern dieser Grollen-
klasse internationale Spitzenwerte in
den Parametern Fahrstabilitat, Fahr-
komfort und Laufleistung der Reifen.
Das sind Vorteile, auf die Sie nicht
verzichten sollten.

You will solve all your problems of
transportation by making use of this
sturdy and stylish general-purpose
trailer for passenger cars. More than
100.000 trailers for passenger cars in
daily use for trade und business,
camping, holiday and hobby.
Through a variable modular construc-
tion any additional equipment can
easiely be attached, respectively
mounted to later. The rugged wooden
floor ensures a reliable stability of the
load. Independent wheel suspansion
with longitudinal swinging arm as well
as a pr??raasive rubber spring with
internal damping assure for that class
international maximum values as far
as such characteristics ke driving
stability, comfort and running per-
formance of the tyres are concermed.
These are the advantages you should
not disclaim.

VEB
IFA-AUTOMOBILWERKE
Ludwigsfelde - DDR
Wark Trabbin

Stammbatnish
@ des IFA- KOMBINATES
Mutzkraftwagan

Hersbeller:

Spielwaren und Sportartikel
Export-Import
Berlin DDR - 1080

Expariouns:

DEWAG DRESDEN
Salr und Onuck: F Bty
IVP26/14; Ag 21/18°80
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3.8. Markante Fertigungsstiickzahlen

Stiickzahl Datum

000 001 06.10.1981
005 000 31.03.1983
020 000 09.11.1984
030 000 18.06.1985
035 000 20.09.1985
040 000 02.01.1986
050 000 23.06.1986
060 000 29.12.1986
100 000 06.10.1988

3.9 Versehrtenfahrzeug

Ergénzend zum Abschnitt >Sozialistische Hilfe aus dem Konsumgiiterwerk
(Gliederungspunkt 2.3)< ein Hinweis, dass eine Ablosung des Versehrtenfahrzeugs vom Typ
DUO 4/2 schon ldangere Zeit geplant war.

Die Formgestalter Clauss Dietel/Lutz Rudolph begannen 1982 mit der Erarbeitung einer
Studie, die vom VEB ROBUR- Werke Zittau in Auftrag gegeben wurde. Diese Studie hat mit
dem Konsumgiiterwerk Trebbin nur insofern etwas gemein, als sie belegt, ein Nachfolgetyp
fiir das DUO- Fahrzeug war schon liangere Zeit im Gesprich.

Ausfiihrung 1986 als Modell 1:1

Riickwand und Dach als abnehmbare textile Verkleidung. Die Heckverkleidung sollte
aufgeschlagen den Zugang mit einem Rollstuhl erméglichen. Breite Tiiren gewihrleisten
ungehinderten Zugang gehbehinderter Personen.

Auffillig der vor der Vorderachse frei angeordnete Motor, dessen Kiihlung offensichtlich
durch den Fahrtwind als ausreichend eingeschitzt wurde.

Entnommen: Clauss Dietel/Lutz Rudolph ~ Gestaltung ist Kultur
Edition vollbart, Chemnitz 2002, ISBN 3-935534-05-1
Seite 100 — 101

13



3.10 Ausschnitte aus dem Fertigungsprogramm der Trebbiner Fahrzeugfabrik 2010

7" TREBBINER
E—

Fahrrad-Transportanhinger
SO0k — 350 kg

Tiefladepritschenanh&nger
ungebremst 650 — 750 kg gebremst 850 — 1500 kg

Achsen mit Einzelradauthiangung, Gummifederung mit hoher Eigendimpfung, Radlager
wartungsfrei, Pritschenboden aus 18 mm Siebdruckplatte.
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HOCHLADERPRITSCHENANHANGER

1300 — 3000 KG

Der variantenreiche
Hochlader als Einachser
und als Tandem

Komplett verschweilite stabile {1
f Aahmeankorstrukbon mit -
W-Zugaabel, feuerverzinkt

Bordwinde wahhweise aus
!' Sehichtholz, aus verzinktem
Stahlblech ader aus elaxiertan
Alurniniumgrafilen mit bl
optirmalam VerschluBsysiem

Seilernwands und Rbckwand
r abklapp- und abnehmbar

AufWunsch als Einachser
l' oder als Tandam auch mit

axtrem niedriger Ladafléche

durch Spezialbereifung

WV YV TETIITITET XIC R TT T F S § 1 UL F T T CT XY &

Hochladepritschenanh&nger 1300 — 3000 kg
Auflaufgebremste Riickfahrautomatik
Feststellbremse mit Kraftunterstiitzung durch Federspeicher
Bereifung wahlweise 10 oder 12 Zoll

15



r TREBBINER

DREHSCHEMELHOCHLADER
3 - SEITEN - KIPFAUFBAU
2000 - 3500 kg

© M. Blumenthal 2010
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