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es nur natirlich, den ganzen Kreis arktischer Forschungen in den Arbeitsplan aufzu-
nehmen. auch wenn sie teilweise mit dem Hllﬁ,tﬁl‘ﬁll Verkehr nur m loser Beziﬂhu_ng stehen
Es st emn grolles Verdienst des Reichsverkehrsministeriums, dall es als erstes diesen

Brans schen Gedanken Beachtung schenkte, indem es sie durch die Nachrichten fiir Luft-
tahrer vom 26. Februar 1922 in die Offentlichkeit brachte. s folgten Prol. Adolf

Schmidt und Prof. Stiring, die sich in einem Aufsatze in den Miinchener Neuesten

Nachrichten vom 28 Marz 1922 warm dafiir emsetzten. Auch der bekannte russische (Fe-
Sreattfull, emer der besten Kenner arktischer Forschungen und der

lehirte  Dr.
ein. Bald daraut gelang es Bruns, einen

Polarliteratur ') trat fiir den Gedanken
klemnen Ausschull von Berliner Gelehrten und Luftfahrtsachverstandigen zusammen i

bringen. der seine Pline einer eingehenden Durcharbeitung unterzog. Das war der Beginn
ungerer Gesellschaft, Der Ausschul) trug das erveichbare Material an Erfahrungstatsachen
und Beobachtungen aus dem polaren Gebiete zusammen, das zur Beurteilung der Aus-

lihrbarkeit von Forschungsfahrten in die Arktis dienen konnte.

Kiir die loftfahrttechnische Beratung hatte Bruns bereits am 19. August 1920 und
dann noch einmal am 19, April 1922 Unterstiitzung bei den Zeppelin-Werken cesucht,
aber ohne Ertfolg, Deshalb wandte er sich nunmehr an Geheimrat Schiitte, den be-
kannten Konstrukteur, der neben dem Grafen Zeppelin so erfolgreich an der Waeiter-

entwicklung des starven Luftschiffes gearbeitet hat. Dieser zogerte nicht, den Awsschufl i)

luftfahrttechnischer Beziehung wirksam zu beraten,
Die genannten Arbeiten gingen in aller Stille vor sich und zogen sich infolge ver-

schiedener Storungen selir in die Lénge. Von Anfang an hatte der AusschulBl erkannt
dali es aus mehreren Griinden sehr viel zweckmiBiger ist, solche Forschungstahrten
nicht als rein deutsche Unternehmungen, sondern auf internationaler Grundlage durel -
zutiithven, Sein Bestreben war daher darauf gerichtet, Gelehrte der an der Erforschung
dev Arktis interessierten Wissenschafton aus allen Kulturlindern der ndrdlichen Hall-
kugel zu gewinnen. Trotz mancher Zweifel hat er sich in diesem Streben nicht irpe
machen lassen, und die heutige Versammlung zeigt, dall er darin Recht gehabt hat. Al
orstes galt os damals, den Altmeister der polaren Forschung, Fridtjol Nansen, zu he-
stimen, sich an die Spitze des Ausschusses zu stellen, Unser leider viel zu friih vey-
storbencr Kollege Alfred Merz tat den ersten Schritt der Anndherung und Hauptmann
Bruns erhielt dann in Genf von Eridtjol Nansen die Zusage, mitarbeiten zu wollen. Anp,
7. Oktober 1924 nabm Nansen in einer Sitzung des vorléufigen Vorstandes, den Staats-
sekretiir Schulz und der Priisident der Notgemeinschaft der deutschen Wissenschaft.

Staatsminister Schmidt-Ott, dabei mit Rat und Tat wirksam unterstiitzten, endgiiltio
die Présidentenwiirde an, Der Name . Ausschull* wurde in den einer ,Internationalen
Studiengesellschaft zur Erforschung der Arktis mit dem Luftschiff” umgewandelt. Die
geleisteten Vorarbeiten wurden in einer Denkschrift zusammengefaBt und unter dem
Titel , Das Luftschiff als Forschungsmittel in der Arktis'® verdffentlicht. Diese Ihnen
allen bekannte Schrift tragt ebenfalls das Datum des 7. Oktober 1924, so daB dieser Tag
als Geburtstag unserer Studiengesellschaft gelten mub,

Inzwischen hatte auch die das groBte Aufsehen erregende Fahrt Dr. Eckeners mit
dem L.Z. 126 nach Amerika stattgefunden. Es war keine Kriegs- und Rekordfahrt, sondern
eine Fahrt, die Zeugnis fiir die Fignung des Luftschiffes als regelméliiges Verkehrs-
mittel ablegen sollte, Den Beweis dafiir hat Dr. Eckener auch voll erbracht und damit
einen enormen Fortschritt fiir die ganze Menschheit erzielt.

h L. BreitfuB: Die Krforschung des Polargebietes Russisch-Eurasiens.,  rg.-H, 188 zu Peterm, Mitt
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Trotz mancher Hindernisse und Widerstande wuchs die Gesellschaft nunmehr schnell.

Sie verdankte dies einerseits der wmsichtigen Leifung Nansens, der mit dem canzen Ge-

wicht seiner polaren Erfahrung und seines grollen Ansehens bei allen Violkern der Erde

flir sie ecintrat, anderverseits der eifrigen Werbearbeit der Mitglieder und dem ziclbewuliten

rsvollen Vorwidrtsdringen des Generalsekretirs Walther Bruns, Zuerst

und stets hottfnun
breitete sie sich naturgemifd iber Deutschland und Skandinavien aus, dann folgten

andere europiische Staaten, darunter Italien, Spanien, Rullland, sowie Japan und die Ver-

I‘J""‘

omnigten Staaten von Nordamerika. Auch aus den mewsten Staaten, die 1un eroflen rieg
Deutschlands Gegner waren, ich nenne als die grofiten nur England und Frankreich.

hat sich eine grofle Zahl bedeutender Gelehrter und Luftschiffsachverstandiger er
Studiengesellschaft angeschlossen. Sie umfalit heute rd. 190 Mitglieder aus neunzehn ver-
schiedenen Léandern.

Von ganz besonderer Bedeutung fir dic Gesellschaft ist es aber, dall Dr. Eckener in
einer behordlichen Sitzung, an der auch der Vorstand der Studiengesellschaft teilnahm,
erklart hat, dal die Zeppelingesellschaft das demniichst von ihr zu erbauvende Luftschifl
der Studiengesellschalt zu zwelr  Fahrten  iiber die Arktis kostenlos zur Verfiigung
stellen werde.

So sehen wir, daBl das Luftschitf, einst ein vilkertrennendes Kriegsinstrument, jetzt
als Verkehrs- und Forschungsfahrzeue den ZusammenschluBl von Gelehrten aus den ehe-
mals feindlichen Léandern zuwege gebracht hat und somit ein Schrittmacher fiir Violker-
verstandigung und Frieden geworden it

Unsere Gesellschaft 1st eine Studiengesellschaft. Das sehlieBt natiirlich nicht aus, daf
sie auch nach der Nutzbarmachuune ihrer Studien und dem Zustandekommen arktischer
Forschungsfahrten strebt. Wann dies gelingen wird, hingt von mehreren Umstinden
ab, auf die die Studiengesellschaft nur geringen Einflufl hat. Wir sind aber iiberzeugt.

dafl auch dies weitere Ziel erreicht werden wird, ebenso wie das erste, die Vereinigung
von (Gelehrten aller an polarer Forschung interessierten Lénder in einer internationalen

(Gesellschaft bereits erreicht worden 1st. In dieser Zuversicht bestirkt uns die kithne und

bewundernswerte Fahrt iiber die Arktis, die Amundsen und sein Luftschiffithrer
General Nobile, der auch Mitglied unserer Gesellschaft ist, mit der ,Norge* voll-
bracht haben. Ferner bestirkt uns darin der britische Luftfahrtminister; der nach

Zeitungsmeldungen aul der britischen Reichskonferenz geduflert hat, dall die britische

Regierung fiir die Uberwindung langer Strecken dem Luftschiftf gegeniiber dem Klugzeug

den Vorzug gibt. Deshalb gilt es, den von Bruns angeregten und von der Internationalen

F e

Studiengesellschaft  weiter verfolgten Gedanken intensiver arktischer Forschung und
stindiger Uberwachung der Arktis nicht fallen zu lassen und demgemiald die Vorarbeiten
fiir polare Forschungsfahrten weiter auszubauen und auf dem Lautenden zu halten. Wenun
dann der groBe Augenblick der Erfilllung kommt, wird die Studiengesellschatt  sagen

kinnen, daf} sie die Aufgabe der Vorbereifung, soweit sie thr oblag, voll ertiillt hat.

2. DIE WISSENSCHAFTLICHE NOTWENDIGKEI'T

ARKTISCHER FORSCHUNG
Von FRIDTJOF NANSEN

Die Erforschung aller Gegenden der Krde ist fiir uns Menschen cin Bediirfnis: es
wir wollen nun eimmal alle Teile des Planeten kennen, der

laBt sich nicht dndern.
unsere Heimat in diesern Universum geworden 1st.
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is it aber nicht nur wegen dieses Zaubers des Unbekannten, dal die Polarforschung
natiirlich und unvermeidlich i8t. Die Kenntnis der Verhdltnisse in den polaren Gegenden
st eine wissenschaftliche Notwendigkeit, auch um die Verhdltnisse in anderen Gegenden
der Krde richtig auffassen zu kénnen.

Die  Polargegenden sind von allen anderen Gegenden der krde verschieden. Vop
unseren Beobachtungen in diesen anderen Gegenden auf niedrigeren Breiten konnen wiy
keine sicheren Schliisse aul die Verhiltnisse in den hochsten unbekannten Breiten iy,
Norden oder 1m Siiden ziehen, und doch haben die Verhdltnisse gerade in den beiden
Polarkalotten cinen grofBlen Einflufl auf die Verhiltnisse der niedrigeren Breiten. Lagsen Sic
mich ein Beispiel erwihnen: die Wirmeverhidltnisse an der Oberflidche dey
Firde, In dieser Beziehung kann die Krde mit einem durch eine Z(ﬁﬂtl‘ﬂlhﬁiiﬂl]llg‘ﬂ&[lla,gp
crwarmten Haus verglichen werden. Die Sonne ist die Wiirmequelle, die Atmosphiire.
hesonders der Tropen, ist dem Kessel der Heoizungsanlage des Hauses gleichxuste[leu}
der Kreislauf der Atmosphire wie des Meeres entspricht dem Kreislauf in den [ei-
tungen der Helzungsanlage.

Der Kreislauf mit seinen verschiedenen Stréomungen hdngt in beiden Fillen auf der
einen Seite von der Heizung, auf der anderen von der Abkiihlung ab. Von diesen beiden
Faktoren sind auch die Wirmeverhiltnisse an jeder Stelle der Erde abhfingig. Die Hej-
smg der Krde und ihrer Atmosphire geschieht durch die Einstrahlung der Sonnenwiirme
am meisten - den wirmeren Gebieteon der Erde, wihrend die Abkiihlune in den kiilteren,
mshesondere den polaren Gebieten, durch die Ausstrahlung stattfindet.

Die Gesetze fiir die Bewegungen und die Zirkulation unserer Atmosphire wic auch des
Meeres und dadurch die Gesetze fiir die klimatisahen Veranderungen der verschiedenen
Tetle der Erde finden zu wollen, ohne die Polargebiete und ihre physischen Verhiltnisse
zu kennen, wiire deshalb etwa ihnlich, wie wenn ein Mann die Gesetze fiir den Kreislauf
des Wassers in den Leitungen der Zentralheizungsanlage finden wollte, ohne die Heiy-
korper und ihre Wirmeausstrahlung zu kennen.

Da die nérdlichen Polargebiete uns so viel ndher als die sidlichen liegen, haben sie
den grifliten unmittelbaren Einflufl auf die Verhidltnisse in unseremi Erdteile, und in-
tolgedessen auch in erster Reihe Anspruch auf unser Interesse.

Innerhalb der nordpolaren Gebiete harrt noch eine Reihe wichticer Probleme derp
kiinftigen Polarforschung.

Als das wichtigste geographische oder sagen wir geomorphologische Problem meldet
sich vielleicht zuerst die Frage nach der Verteilung der kontinentalen Landmassen und
des Meeres im unbekannten Norden. — Auf der , Fram‘-Expedition 1893—96 wurde ent-
deckt, dald sich i den Gebweten am Nordpol, nordlich von Spitzbergen, Franz-Josef-
Land und den Neusibirischen Inseln, ein Meereshecken von 3000—3850 m Tiefe befindet
Dieses Meereshecken bildet das nordliche Ende einer Reihe von Meerestiefen, die siel,
von der oOstlichen Mulde des Atlantischen Ozeans durch das Norwegische Meer (zwischen
Norwegen-Spitzbergen auf der einen Seite und Island-Grénland auf der anderen) nacl
N erstrecken und die Scheide bilden zwischen den beiden groflen kontinentalen Massen
der Alten Welt (Eurasien) und der Neuen (Gronland-Nordamerika).

Diese Meerestiefen sind von den iiber dem Meere sichtbaren Landeskiisten durch den
sogenannten kontinentalen Sockel oder Schelf getrennt. Dieser Schelf liegt in geringer
liefe, zum groBen Teile weniger als 100 m unter der Meeresfliche, Der Rand dieses
Schelfes bildet die Grenze oder die ,submarine Kiiste der kontinentalen Landmassen.
An diesein Rande, der meist in einer Tiefe von 100—200 m liegt, stiirzt der Meeresboden
i der Regel jih auf die groBen Tiefen von mehreren tausend Metern hinab.
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Ndrdlich von Kuropa und Sibivien hat dieser kontinentale Schelf cine sehr orolde Aux-

dehnung und auf ihm liegen die Inselgruppen Spitzhergen, Franz-Josef-Land and

die Neusibirischen Inseln

Der Rand des kontinentalen Schelfes in nordpolaren Meere st wesentlich nur in
drer Gegenden lesteestellt worden

Novdlich von Spitzbergen, wo der Schelf nur etwa 5070 kin breit ist.  Nordnowd-
westlich von den Neusibirischen Inseln. wo der Schelf auBerordentlich flach ist und der
Rand mehr als 600 ki nordlich von der sibirischen Kiste lheot, Nordlich von Alaska
und westlich von Banks-Land. wo der Schell 100 170 ki breit ist. mit cinem Tiefmoeer,
iiber 3000 m tief, aulerhall). ¢

Aublerdem kann noch erwihnt werden, daBl Pea ry emage Lotungen novdlich von
Grant-Land (Ellesmere-Land) machte, die eine unebene Oberfliche des Schelfs in (ieser
regend zu zeigen scheinen, 150 km vom Land lotete er 1509 m. dann etwa 100k
werter 567 m ound dann eine kurze lintfernune noch weiter 1280 m ohne Grund.

Nordlich und 6stlich von Franz-Josef-Land wurden viele Lotungen von  der rus-
sischen Expedition der .St. Anna™ (1913) cemacht. Sie zeigen eme sehr unebene Ober-
fliche des Schelfes. von tiefen submarinen Fjorden durchschnitten, und der Schelf ha
wahrscheinlich keine sehr orofie Ausdehnung nordlich von der Inselgruppe.

Die wichtigste Entdeckune in den nordpolaren Gegenden in spéteren Jahren ist das
neue Land Nikolaus-IT -Land. das von der russischen [oxpedition mit den  Kis-
brechern Taimyr  ung SWaleatsch™ 1913 nordhch  der ndrdhichsten Halbinsel  dey
Alten Welt. Kap Tscheljuskin, entdeckt warde. Den dstlichen Kiisten dieser orofden nenen
[nselgruppe wurde nach NW bLi< S81°N cefolgt. wo die Schiffe von undurchdring-
lichem las angehalten wurden. Die Ausdehnung dieser Inselgruppe nach N und nach
W st unbekannt. Auch wissen wir nicht, wie es sich mit dem kontinentalen Schelf
auflerhalb dieser Inselgruppe verhiilt: er scheint uneben und von submarvinen Fjorden
durchschnitten zu sein.

Die Ausdehnung des kontinentalen Schelfes, moglicherweise mit neuen Inseln, novdlich
VOl ('I{-!ll ji‘tzt ll[-]l{:-hlllltﬂll I.IlHi‘.lll tl{}H [{aitlildiéi("l]{}r] 1LI'|~Li'i-5('-|1("ll A I.'“hiljﬂl-"'u th ClNe h;h-:umlm'q
interessante Frage, und es st sehy moglieh, dafi wir i dieser Gegend noch Ubor-
raschungen finden werden.

Der amerikanische Geophysiker Harvris kam aus verschiedenen Griinden und he-
sonders  durch  seine Berechnung der Beobachtungen der Gezeiten o Norvdpolaren
Meore — zu dem SchluB. daf in der Gegend zwischen dem Norvdpol und Alaska sicel
wahrscheinlich cine orofe zusammenhiingende Landmasse ausdehnt,

Aus anderen Griinden kam ich damals zu dem Schluld, dall keine solche ausgedehnte
Landmasse in dieser Geeend existicren konnte, Spitere Beobachtungen und besonders die
sahlreichen - und wichticen Gezeitenbeobachtungen von Dr. H. U, Sverdrup aul der
Maud“-Expedition scheinen endgiiltie zu beweisen, dali emne Landmasse, wie von Harris
angenommen, nicht existieren kann. Dies st ja auch von der .L\.I]'lllllil.‘-_iﬂll*l‘:“"iWUI'i-FI*
Expedition im Luftschitt von Spitzhergen nach Alaska bestitiot, msofern als die Teil-
nehmer kein Land gesehen haben: oh sie aber iiber eine Flachsee oder Thefsee ge-
flogen sind. wissen wir ja noch mecht.

Zwischen den Neusibirischen Inseln und Alaska kennen wir auch nicht den Rand des
ng{;m} ]u;;ntingnt,a,h.m Huh{llfﬂﬂ. i'lhﬂl' tl-!-‘m (Iiﬂ .,l{ul'hlk“. {|ii" H-]f“&l.lln-{-‘llti{!” wiﬂ .':Lll{‘li (e
Maund® getrieben sind.

Die Festlegung dieses Randes des kontinentalen Schelfes um das ganze nordpolare
Meeresbecken herum. und damit die Ausdehnung und Form des Tiefmeeres in diesen
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lirdteil, ist die wichtigste geographisch-geomorphologische® Aufgabe der kiinftigen nord-
polaren Forschung, Sie kann natirlich nur durch  Lotungen irgendwelcher Art gelost
werden  Ob es neue Inseln auf diesem Schelf gibt. die sich iiber die Meerestliache er-
heben, st gewild auch interessant zu  erforschen, von weniger  wissenschaftlicher
Bedeutune aber, als die grofien Ziige des Schelfes selbst.

[os eibt aber noch eine Menge anderer sehr bedeutsamer Aufgaben fir die kiinftige
Forschung in diesen nordlichen Gegenden.  Besonders wichtig sind die meteoro-
logischen Untersuchungen, In der modernen Meteorologie wird es ja mehr und mehr
anerkannt. dah die meteorologischen Verhéiltnisse in den arktischen Gebieten einen
ontscheidenden EinfluB aut die Wetterverhiltnisse mnerhalb unserer Breitenerade haben
Uber diese Fragen und ihre Bedeutung werden j einige der orifften Autorititen aut diesen
(tebiete, Sir Napier Shaw und Prof. Bjerknes wie auch Prof. Schostakowitseh,
spater reden,

Bei der Ozeanographic gibt es eine Anzahl wichtiger Probleme, die 1m Nordpolaren
Meere wgelost werden miissen, wie Prof. Helland-Hansen uns klarlegen wird.

[l gibt endlich noch eine Menge anderer Probleme in den arktischen Gebieten in dey
Geologie, Biologie, Erdmagnetismus, Geophysik, Gravitation usw., die die Zeit mir nicht
orlaubt, hier ndher zu erwihnen, die aber zum Teil spater von anderen, wie den Prof.
Samoilowitsch., Bauer u. a., erdrtert werden sollen. :

Wie wird man diese Probleme nun am besten losen konnen mit den Mitteln, die
uns unsere Zeit zur Verfiigung stellt? Frither gab es hauptsédchlich drer Methoden, dic
man fir die Erforschunge der nordlichen Polargebiete benutzte: Reisen mit Schiff, Reisen
mit Schlitten oder das Treiben mit dem Eis, Die Vorteile wie auch die Nachteile dieser
Methoden sind leicht ersichtlich, .

Die Bewegungen des Schiffes sind durch das undurchdringliche Polareis stark be-
orenzt., An Bord eines guten Schiffes hat iman aber die Moglhichkeit, sehr vollstdndige
Beobachtungen und Untersuchungen aller Art zu machen. _

Durch Schlittenreisen kann man zwar iiher das Polareix vorwérts dringen. Sie sind
aber schr anstrengend und lassen nur in bescheidenemn Malle die notwendige Aus-
riistung fiir dae Untersuchungen zu, die man anstellen will,

Treiben it demn KEig ist natiirlich sehr zeitraubend, und der Reisende kann nicht
selhst die Richtung bestimmen, in der er sich bewegt. Aul dem kKise konnen aber sehr
onte Untersuchungen aller Art gemacht werden.

Die letztvergangenen Jahre haben uns nun swer neue BelOorderungsnnittel gebracht.
die hinsichtlich der Beweglichkeit allen tritheren vollstéindig iiberlegen sind: die Flug-
maschine und das lenkbare Luftschiff.

Dull der Aeroplan auch fiir die Ertorschung der Polargebiete niitzlich werden kann,
st kaum zweifelhaft, Bis das Problen der vertikalen Landung des Aeroplans ganz
veélost ist, hat aber seine Anwendung in seinem heutigen Entwicklungsstadium  eine
Begrenzung.

Dus Luftechiff dagegen bietet hereits auf seimer jetzigen ntwicklungsstufe grolle Vor-

eile fir die Erforschung der Polargebicte sowie anderer unbekannter Gebiete der Nrde.
Mit seiner groben Tragtihigkeit gestattei e GroBluftsehiff, die notwendige Mannschall
and  Ausriistune mit sich zn fiithren fiir alle Untersuchungen, und sein Aktionsradius
wird die unbekannten nordlichen Polargebiete in 1hrer ganzen Ausdehnung wn-
spannen, — Durch eine verniinftige Ausnutzung des Luftschifls als Beforderungsmittel
kann man nicht nur Untersuchungen wihrend der kurzen Zeit einer Flugexpedition er-
ceichen. sondern auch fortdavernde Forschung mit Beobachtungsreihen wahrend

Bruns: Praktische Wege fiir den Kinsatz des Luftschiffs grofien T'vps 19

anger Zeit i den unbekannten Gebreten durchfithren, und dies ist natiivhich Fir die
kiinttige Forschung notwendig. (her die Anwendung des Luftschiffs lir diesen und
andere Zwecke wird aber Hauptmann Bruns gleich nach mir sprechen.

Eine Schwierigkeit der Anwendung des GroBfluftschitfes fiiv die Erforsehung der nivd-
ichen Polargebiete wird die Landung des Schiffes sein. Wo es offenes Wasser oibt, und

alls der Wind nicht zu stark ist, kann das Schiff hinuntergehen und  Wasserballast -

cinnehmen, um  sich dadureh ruhig unten zu halten.  Falls es aber nicht ceniigend
offenes Wasser gibt und das Schitf auf dem His landen mull. damit die erwiinschten
Untersuchuugen ausgefithrt werden konnen, wird es Schwiervigkeiten geben, und es scheind
noch zweifelhaft zu sein, wie sie am besten iitberwunden werden konnen: eine Lisung
dieses Problems werden wir aber auch finden.

Leh habe vorstehend versucht, die Wichtigkeit, ja die wissenschaftliche Notwendigkei
der kinftigen Polarforschung hervorzuheben. Es ist unsere Hoffnung, dafl es uns eelingen
wird, durch die Darlegungen wahrend dieser Versammlung der Welt zu zeioen. was die
Probleme wirklich sind und welche grofle Bedeutung sie haben: hoffentlich wird es
dadurch wuch gelingen, der kiinftigen Polarforschung zu helfen und sie in fruchthare
Bahnen hineinzulenken.

3. PRAKTISCHE WEGE FUR DEN EINSATZ DES LUFTSCHIFFS
GROSSEN TYPS ZU AUSGEDEHNTER WISSENSCHAFTLICHER
ERFORSCHUNG UND STANDIGER UBERWACHUNG DER ARKTIS

I‘JIF(. ' " " . . » Y s , r R A ' f ; L
n Lu:/z.sc/z;ﬁ-ﬁuh.n:;- Hptm. a. D. W ALTHIER BRUNS,
Generalsekretar der Gesellschaft
Wenn 1ch die Ehra | : :
L }l)ll( Ehre habe, 1m AnschluB an die Austithrungen unseres hochver-
) ‘t.{".ll d1eIrl'll l‘“ | | _ g 1 . . . ! . SR 110
el asidenten, Prof, 10yi dtjof Nansen, das Wort ergreifen zu diirten

o olaube 1ch, der Versan - . i) ! :
S0 - “"ﬂtllllnllmg hierzu eine E'rlaut{-‘rlmg cehen zu miissen. Der Vorstand

hat geglaubt, 1m AnscehluB an das
vigen gezeichnete Bild  dey

von dem Herrn Prisidenten soehen in markanten
; o wissenschaftlichen  Aufgaben arktischer Forschung einen
\ ortrag tiber die praktischen Austiihrungsmiglichkeiten folgen lassen zu miissen.

Der Zweck metner Austithrungen ist ein doppelter. Erstens soll denjenigen von Thuen,
die der Luttschiffahrt bisher terner vestanden haben. ein Bild von der Letstungstihigkeit
und der Art der Verwendung des GroBluttschiffes als Forschungsmittel gegeben werden.
vweitens aber soll es von dieser Tagune draulben v der Welt nicht heillen, dald wir uns
hier gewissermalen nur mit theorvetischer Polavforschung beschiftigen, ohne uns iiber
die Wege klar zu sein. auf denen unsere Absichten praktisch durehfiihrbar gemacht
Wwel' den kOonnen.

Die grobe Frage, die 1ch zu behandeln habe, die Frage, die uns <elbst, Anhinger
and Zwettler an unsever Idee. am neisten mteressiert, lautot: wie Rkano hier praktische
Arbeit geleistet werden, wie konnen wir zo cinem fiir uns brauchbaren  Luftschitt
kommen ? Aul Grund der geschichtlichen Entwicklung unserer Studiengesellschaft, wie
e Thnen vorhin von Herrn Geheimrat . Kohlsehiitter vorgetracen worden st
haben Sie auf unserer ersten ordentlichen Versammlung e Recht, die Beantwortung
dieser Irage gerade von mir zu erwarten. Mochte es mir gelingen, in Ihnen die
Zuversicht auf die praktische Durchfithrbarkeit unserer Ziele -so  zu festigen, dal
von den nachfolgenden Vortrigen, die uns international hochangesehene Gelehrte halten
werden, ein starker Wiederhall in der Welt entsteht. Besonders die Volker der
3#



